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Na podstawie art. 118 ust. 1 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia
2 kwietnia 1997 r. przedstawiam Sejmowi Rzeczypospolitej Polskiej projekt
ustawy

- 0 zZmianie ustawy - Prawo 0 ruchu
drogowym oraz niektorych innych
ustaw z projektami aktow wykonawczych.

W  zalaczeniu przedstawiam takze opini¢ dotyczacag zgodnosci
proponowanych regulacji z prawem Unii Europejskiej.

Jednoczes$nie uprzejmie informuje, ze do prezentowania stanowiska Rzadu
w tej sprawie w toku prac parlamentarnych zostal upowazniony Minister

Cyfryzacji.
Z powazaniem

(-) Beata Szydto



Projekt
USTAWA

z dnia

o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw?

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1260) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 2 po pkt 10 dodaje si¢ pkt 10a w brzmieniu:

,»10a) szkoda istotna — szkode w zakresie elementow uktadu no$nego, hamulcowego lub
kierowniczego pojazdu majaca wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
kwalifikujgca pojazd do dodatkowego badania technicznego i stwierdzona przez
Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny lub przez zaktad ubezpieczen w zwigzku z
otrzymanym zgloszeniem szkody z tytulu zawartej umowy ubezpieczenia, o ktorym
mowa w dziale II w grupach 3 i 10 zatacznika do ustawy z dnia 11 wrze$nia 2015 r.
o dziatalnos$ci ubezpieczeniowej 1 reasekuracyjnej (Dz. U. z 2017 r. poz. 1170 i
1089);”;

2) w art. 80bh:
a) wust. 4:
— wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
,Dane, o ktorych mowa w ust. 2 i 3, przekazuje do katalogu:”,
—  w pkt 2 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i1 dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:
»3) producent lub importer nowego pojazdu samochodowego, ciagnika
rolniczego, motoroweru, trolejbusu lub przyczepy na podstawie:

a) wydanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej $wiadectwa
homologacji typu WE pojazdu albo $§wiadectwa homologacji typu
pojazdu albo wydanego na terytorium innego niz Rzeczpospolita
Polska panstwa czlonkowskiego $wiadectwa homologacji typu WE

pojazdu,

D Niniejszg ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,

Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych, ustawe
z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektoérych innych ustaw, ustawe
z dnia 11 wrzeénia 2015 r. o dziatalnosci ubezpieczeniowej i reasekuracyjnej, ustawe z dnia 16 listopada 2016
r. — Przepisy wprowadzajace ustawe o Krajowej Administracji Skarbowe;j i ustawe z dnia 30 listopada 2016 r.
o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz niektorych innych ustaw.



3)

4)

S)

b) wydanego §wiadectwa homologacji typu pojazdu w przypadku, o ktorym
mowa w art. 70k ust. 1.”,
b) wust. 6 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) administratorowi danych i informacji zgromadzonych w ewidencji — na
potrzeby przetwarzania i udostepniania danych zgromadzonych w ewidencji;”;
w art. 80d ust. 3¢ otrzymuje brzmienie:

,»3¢. Do naleznosci z tytulu optat ewidencyjnych oraz odsetek za zwloke stosuje si¢
odpowiednio przepisy dziatu III ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa
(Dz. U. z 2017 r. poz. 201, 648, 768 1 935), z wylaczeniem art. 75 § 4a w zakresie
okreslenia w decyzji stwierdzajacej nadptate wysokosci zobowigzania podatkowego oraz
art. 75 § 4b, z tym ze uprawnienia organdow podatkowych przystluguja ministrowi
wlasciwemu do spraw informatyzacji.”;

w art. 800 w ust. 1 w pkt 2 w lit. d kropke¢ zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje si¢ lit. e
w brzmieniu:

,€) date 1 miejsce urodzenia.”;

w art. 81 w ust. 11 pkt 5 otrzymuje brzmienie:

»d) W ktorym zostata dokonana naprawa wynikajaca ze szkody istotnej;”;

6) w art. 83a w ust. 3 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

7)

8)

9)

»2) numer w rejestrze przedsigbiorcow w Krajowym Rejestrze Sadowym, o ile
przedsigbiorca taki numer posiada, oraz numer identyfikacyjny REGON, o ile
przedsigbiorca taki numer posiada;”;

w art. 100c w ust. 1 w pkt 13 kropke zastgpuje si¢ $rednikiem i dodaje si¢ pkt 14

w brzmieniu:

,»,14) Ubezpieczeniowemu Funduszowi Gwarancyjnemu.”;

w art. 129 w ust. 4a dodaje si¢ zdanie drugie w brzmieniu:

»Funkcjonariuszom Strazy Granicznej przystuguje takze uprawnienie, o ktorym mowa w

ust. 2 pkt 6, w zakresie dotyczacym dokumentow stwierdzajacych uprawnienie do

uzywania pojazdu.”;

w art. 132:

a) wust. | wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Policjant albo funkcjonariusz Strazy Granicznej zatrzyma dowod rejestracyjny

(pozwolenie czasowe) w razie:”,



b) wust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
W razie zatrzymania dowodu rejestracyjnego (pozwolenia czasowego), policjant
albo funkcjonariusz Strazy Granicznej wydaje Kierowcy pokwitowanie.”,

c) ust. 313a otrzymuja brzmienie:

»3. Zatrzymany dokument, z wyjatkiem przypadkéw okreslonych w ust. 1
pkt 4, 6 1 7, odpowiedni organ Policji albo Strazy Granicznej przesyla niezwlocznie
organowi, ktory go wydat, z zastrzezeniem ust. 5.

3a. Odpowiednie organy Policji albo Strazy Granicznej zawiadomia
wlasciwego dyrektora izby administracji skarbowej o fakcie zatrzymania dowodu
rejestracyjnego w przypadku powzigcia uzasadnionego przypuszczenia, o ktérym
mowa w ust. 1 pkt 7, w sytuacji, gdy dotyczy to spetienia przez pojazd wymagan
technicznych okre§lonych w przepisach ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku
od towarow i ushug.”,

d) wust. 5 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
wZatrzymany dokument pojazdu zarejestrowanego za granicg, z wyjatkiem
przypadkow okreslonych w ust. 1 pkt 4 1 6, pozostawia si¢ w jednostce Policji albo
Strazy Granicznej przez okres 7 dni.”;
10) wart. 133 ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. W przypadku okreslonym w art. 132 ust. 1 pkt 6 odpowiedni organ Policji albo
Strazy Granicznej zwraca zatrzymany dokument po przedstawieniu dokumentu
potwierdzajacego zawarcie umowy obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialno$ci

cywilnej posiadacza pojazdu lub dowodu optacenia sktadki za to ubezpieczenie.”.

Art.2. W ustawie z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 2060 oraz z 2017 r. poz. 1089) w art. 2 w ust. 1 po
pkt 12 dodaje si¢ pkt 12a w brzmieniu:

»12a) szkoda istotna — szkode, o ktorej mowa w art. 2 pkt 10a ustawy z dnia 20 czerwca

1997 r. — Prawo o ruchu drogowym;”.



Art. 3. W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, 2183 1 2281, z 2016 r. poz. 352 1 2001 oraz
z 2017 r. poz. 379 1 777) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) wart. 1:
a) wpkt6:
— lit. a otrzymuje brzmienie:
,»a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:
»2. W ewidencji gromadzi si¢ dane o pojazdach:

1) zarejestrowanych na podstawie art. 73 albo art. 74 oraz o ich
wiascicielach lub niektorych kategoriach posiadaczy;

2)  w stosunku do ktorych wydano ostateczng decyzje uchylajaca decyzje
wydang na podstawie art. 73 albo art. 74 albo decyzje o stwierdzeniu
niewaznosci decyzji wydanej na podstawie art. 73 albo art. 74, albo
wydano decyzj¢ odmowng na podstawie art. 74, albo decyzje
umarzajaca postepowanie po wydaniu decyzji w trybie art. 74, oraz o
ich wiascicielach lub niektorych kategoriach posiadaczy;

3) wymienionych w art. 71 ust. 1, ktore nie zostaly zarejestrowane,
w stosunku do ktorych:

a) przeprowadzono badania techniczne,
b) zawarto umowe obowigzkowego ubezpieczenia
odpowiedzialnos$ci cywilnej posiadaczy pojazdow.”,”,
— uchyla sige lit. b,
b) wpkt7 w art. 80b:
— wust. I:
—— w pkt 6 uchyla sig lit. g,
—— wpkt 7:
——— uchylasig¢ lit. b,
———lit. c otrzymuje brzmienie:
,»C) numer pozycji w rejestrze zastawow,”,
——— w lit. h $rednik zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje sig¢ lit. i w brzmieniu:
»1) nazwa (oznaczenie) sgdu, ktory dokonat wpisu;”,
——pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,,11) 0 szkodach istotnych;”,



—— pkt 18 otrzymuje brzmienie:

,18) 0 homologacji pojazdu, dopuszczeniu jednostkowym pojazdu,
dopuszczeniu indywidualnym WE pojazdu albo dopuszczeniu do
ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkc;ji;”,

——w pkt 19 kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 20 w brzmieniu:

,»20) 0 zabezpieczeniach ustanowionych na pojezdzie, w tym o zajeciu
pojazdu przez organ egzekucyjny, oraz ich zniesieniu.”,

— ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Minister wlasciwy do spraw informatyzacji okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegdlowy katalog gromadzonych w ewidencji danych,
0 ktorych mowa w ust. 1 pkt 6 lit. ¢ i f, pkt 7 lit. a oraz pkt 8-18 i 20,
przekazywanych przez podmioty, o ktorych mowa w art. 80ba ust. 1, oraz
uzupetnianych automatycznie przez system teleinformatyczny obstugujacy
ewidencje, majac na wzgledzie uzyteczno$¢ oraz proporcjonalnos¢ zakresu
i rodzaju przetwarzanych danych, a takze obowigzek monitorowania
I sprawozdawczo$ci w odniesieniu do emisji CO2.”,

c) wpkt8:
— wart. 80ba:
—— wust. I:
——— pkt 112 otrzymujg brzmienie:

,»1) przez organ wlasciwy w sprawach rejestracji pojazdow — w zakresie
danych, o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1, pkt 2-5, z wylgczeniem
daty zgonu, pkt 8 19, pkt 10 — w zakresie terminu okresowego badania
technicznego pojazdu w przypadku rejestracji pojazdu wczesniej
niezarejestrowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, pkt 12
i 13 oraz pkt 16—-18 i 20;

2) przez zaklady ubezpieczen — w zakresie danych, o ktorych mowa w art.
80b ust. 1 pkt 6 i 11, oraz w przypadku zawierania umowy
obowigzkowego  ubezpieczenia  odpowiedzialno$ci  cywilnej
posiadaczy pojazdow dla pojazdu niezarejestrowanego takze pkt 1 i
137,



——— pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,4) przez wlasciwa jednostke organizacyjna Policji, Strazy Granicznej,
Inspekcji Transportu Drogowego lub Zandarmerii Wojskowej —
w zakresie danych, o ktérych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 15;”,

——— pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) przez stacje kontroli pojazdow — z wylgczeniem pojazdow, o ktorych
mowa w art. 73 ust. 3, w zakresie danych, o ktérych mowa w art. 80b
ust. 1 pkt 10 i 15, oraz w przypadku przeprowadzania badania
technicznego pojazdu niezarejestrowanego takze pkt 1 i 13;”,

———w pkt 6 kropke zastepuje si¢ srednikiem 1 dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:

1) przez Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny — w zakresie danych, o
ktérych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 11.”,

——po ust. 1 dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Dane, o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 6 lit. ¢ i f, pkt 7 lit. a
oraz pkt 8-18 i 20, moga zawiera¢ dodatkowo dane uzupetniane
automatycznie przez system teleinformatyczny obstugujacy ewidencje.”,

—— ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Podmioty wymienione w ust. 1 pkt 1-4, 6 i 7 wprowadzajg dane do
ewidencji w czasie wykonania czynnosci skutkujacej koniecznoscia
przekazania danych do ewidencji, za pomoca systemu teleinformatycznego
obslugujacego ewidencje lub za pomoca systemow teleinformatycznych
obslugujacych zadania realizowane przez te podmioty.”,

— w art. 80bb:
— — ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Wprowadzenie danych do ewidencji nastgpuje przez pobranie
danych zgromadzonych w ewidencji, ich weryfikacje, w szczegdlnosci
w oparciu o posiadane dokumenty lub dane, oraz wpisanie do ewidencji
nowych danych. W przypadku rozbieznosci danych z danymi zawartymi
w rejestrze PESEL lub REGON, rozstrzygajace s3 dane zgromadzone
w tych rejestrach.”,

——po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. W przypadku wprowadzenia do ewidencji danych dotyczacych

nowego podmiotu, dane te sa pobierane z rejestru PESEL, REGON,



centralnej ewidencji kierowcow oraz centralnej ewidencji posiadaczy kart

parkingowych, o ile s3 w nich gromadzone.”,

—— ust. 3 14 otrzymujg brzmienie:

»3. System teleinformatyczny obstugujacy ewidencje generuje

komunikat:

1)

2)

0 wprowadzeniu danych do ewidencji — w przypadku poprawnego
wprowadzenia nowych danych do ewidencji, ktory jest rOwnoznaczny
z wypehieniem obowigzku wprowadzenia danych do ewidencji;

0 niewprowadzeniu danych do ewidencji — w przypadku gdy nowe
dane nie zostaly wprowadzone do ewidencji 1 konieczne jest ponowne
ich wprowadzenie w celu wypeklienia obowigzku wprowadzenia
danych do ewidenc;ji.

4. Minister wlasciwy do spraw informatyzacji okresli, w drodze

rozporzadzenia:

1)

2)

zakres danych, do ktérych zapewnia si¢ dostep podmiotom
wymienionym w art. 80ba ust. 1, majac na wzgledzie prawidtowos¢
wykonywania przez poszczegdlne podmioty zadan wynikajacych
Z niniejszej ustawy;

wymagania techniczne 1 jakosciowe W zakresie danych
wprowadzanych do ewidencji oraz sposob ich wprowadzania, majac na
wzgledzie zapewnienie wysokiej jakosci przekazywanych danych do

ewidencji i jej referencyjny charakter.”,

w art. 80bd w ust. 2 1 3 uzyte w réznym przypadku wyrazy ,,administrator

ewidencji” zastepuje si¢ uzytymi w réznym przypadku wyrazami ,,administrator

danych i informacji zgromadzonych w ewidencji”,

w art. 80be ust. 1 otrzymuje brzmienie:

99"

Organy wilasciwe do prowadzenia rejestru przedsigbiorcow

prowadzacych stacje kontroli pojazdéw przekazuja administratorowi danych

I informacji zgromadzonych w ewidencji i aktualizujg, o przedsi¢biorcach

prowadzacych stacje kontroli pojazdow, nastepujace dane:

1) firme przedsigbiorcy oraz jego adres 1 siedzibe albo miejsce zamieszkania;

2) adres stacji kontroli pojazdow;

3) numer identyfikacyjny REGON;



4)  kod rozpoznawczy stacji kontroli pojazdow;
5) zakres badan;
6) date wpisu do rejestru;
7) date wykreslenia z rejestru;
8) 1imiona i nazwiska zatrudnionych diagnostow wraz z numerami ich
uprawnien.”,
— uchyla si¢ art. 80bf,
d) wpkt9 w art. 80c:

— ust. 3a otrzymuje brzmienie:

,»3a. Zgromadzone w ewidencji dane udostgpnia si¢ zaktadom ubezpieczen
za posrednictwem systemu teleinformatycznego, obstugujacego
Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny, o ktorym mowa w ustawie z dnia
22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym
Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych.”,

— wust. 5 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Podmiotom, o ktorych mowa w ust. 1, dane zgromadzone w ewidencji
udostepnia si¢ na uzasadniony wniosek, ztozony w postaci papierowej albo
w postaci elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym
albo podpisem potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP.”,

e) wpktlO0:
— w art. 80cc w ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Podmiotom, o ktérych mowa w ust. 1, dane zgromadzone w ewidencji
udostgpnia si¢ na wniosek, zlozony w postaci papierowej albo w postaci
elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo
podpisem potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP.”,

— wart. 80cd w ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

»Podmiotom, o ktéorych mowa w ust. 1, dane zgromadzone w ewidencji
udostepnia si¢ na uzasadniony wniosek, ztozony w postaci papierowej albo
w postaci elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym

albo podpisem potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP.”,



w art. 80ce:
— — ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Dane zgromadzone w ewidencji sg przekazywane do ponownego
wykorzystywania na wniosek, ztozony w postaci papierowej albo w postaci
elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo
podpisem potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP.”,

—— dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. Dane zgromadzone w ewidencji moga by¢ udostgpniane do

ponownego wykorzystywania takze za posrednictwem ustug sieciowych.”,
w art. 80cf ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1. Minister witasciwy do spraw informatyzacji okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzor wniosku, o ktérym mowa w art. 80c ust. 5, art. 80cc ust. 2,
art. 80cd ust. 2 oraz art. 80ce ust. 2, kierujac si¢ potrzebami usprawnienia procesu
udostepniania i przekazywania danych z ewidencji.”,
art. 80cg otrzymuje brzmienie:

»Art. 80cg. Udostepnienie i przekazywanie danych zgromadzonych
w ewidencji nastepuje:

1) nieodptatnie, w przypadku:

a) danych udostepnianych na podstawie art. 80c—80cc,

b) danych przekazywanych na podstawie art. 80ce w sposdb okreslony w

art. 80ce ust. 2 organom administracji publicznej, niewymienionym w

art. 80c ust. 1, w celach niekomercyjnych,

c¢) danych udostepnianych na podstawie art. 80ce w sposdb okreslony

w art. 80ce ust. 3, w celach komercyjnych i1 nickomercyjnych;

2) odplatnie, w przypadku:

a) danych udostgpnianych na podstawie art. 80cd,

b) danych przekazywanych na podstawie art. 80ce w sposéb okreslony w

art. 80ce ust. 2, w celach komercyjnych i niekomercyjnych,

z zastrzezeniem pkt 1 lit. b.”,



—10 -

f)  pkt 15 otrzymuje brzmienie:
,»15) wart. 83:
a) wust. | wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,,Badanie techniczne przeprowadza si¢ po uiszczeniu przez wlasciciela lub

posiadacza pojazdu optaty za przeprowadzenie badania technicznego

1 oplaty ewidencyjnej, w:”,

b) po ust. 1a dodaje si¢ ust. 1b—1d w brzmieniu:

,»1b. W przypadku dokonywania optat, o ktérych mowa w ust. 1, w obrocie
bezgotdowkowym za ich uiszczenie uwaza si¢ zlozenie przez
wlasciciela lub posiadacza pojazdu dyspozycji obcigzenia rachunku
bankowego, rachunku w spotdzielczej kasie oszczednosciowo-
kredytowej, rachunku ptatniczego w instytucji platnicze; lub
instytucji pienigdza elektronicznego na podstawie polecenia przelewu
albo zaplaty za pomocg innego niz polecenie przelewu instrumentu
ptatniczego.

lc. Oplaty, o ktorych mowa w ust. 1, moga by¢ uiszczone po
przeprowadzeniu badania technicznego, jezeli przewiduje to umowa
zawarta miedzy przedsigbiorca prowadzacym stacje kontroli
pojazdéw a wiascicielem lub posiadaczem pojazdu.

1d. Obowigzek uiszczenia oplaty ewidencyjnej, o ktdrej mowa w ust. 1,
nie dotyczy pojazdéw niepodlegajacych rejestracji i pojazdow,
o ktéorych mowa w art. 73 ust. 3.”,”,

g) wpktl7:
— wart. 100ah w ust. 4 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:
»Podmiotom, o ktéorych mowa w ust. 1, dane zgromadzone w ewidencji
udostepnia si¢ na uzasadniony wniosek, ztozony w postaci papierowej albo
w postaci elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym
albo podpisem potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP.”,
— wart. 100ak w ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Dane zgromadzone w ewidencji udostepnia si¢ na wniosek, zlozony
w postaci papierowej albo w postaci elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym
podpisem elektronicznym albo podpisem potwierdzonym profilem zaufanym
ePUAP.”,
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— w art. 100al w ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Podmiotom, o ktorych mowa w ust. 1, dane zgromadzone w ewidencji
udostepnia si¢ na uzasadniony wniosek, ztozony w postaci papierowej albo
w postaci elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym
albo podpisem potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP.”,

— wart. 100am:
— — ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Dane zgromadzone w ewidencji sg przekazywane do ponownego
wykorzystywania na wniosek, ztozony w postaci papierowej albo w postaci
elektronicznej opatrzonej kwalifikowanym podpisem elektronicznym albo
podpisem potwierdzonym profilem zaufanym ePUAP.”,

—— dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

,»3. Dane zgromadzone w ewidencji mogg by¢ udostgpniane do

ponownego wykorzystywania takze za posrednictwem ustug sieciowych.”,
—— wart. 100an ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1l. Minister wlasciwy do spraw informatyzacji okresli, w drodze
rozporzadzenia, wzér wniosku, o ktorym mowa w art. 100ah ust. 4,
art. 100ak ust. 2, art. 100al ust. 2 oraz art. 100am ust. 2, kierujac si¢
potrzebami usprawnienia procesu udostepniania i przekazywania danych
z ewidencji.”,

— art. 100ao otrzymuje brzmienie:

»Art. 100ao. Udostepnienie i przekazywanie danych zgromadzonych
w ewidencji nastepuje:

1) nieodptatnie, w przypadku:

a) danych udostepnianych na podstawie art. 100ah—100ak,

b) danych przekazywanych na podstawie art. 100am w sposob okreslony

w art. 100am wust. 2 organom administracji publicznej,

niewymienionym w art. 100ah ust. 1, w celach niekomercyjnych,

c) danych udostepnianych na podstawie art. 100am w sposéb okreslony

w art. 100am ust. 3, w celach komercyjnych i niekomercyjnych;

2) odptatnie, w przypadku:
a) danych udostgpnianych na podstawie art. 100al,
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b) danych przekazywanych na podstawie art. 100am w sposob okreslony
w art. 100am ust. 2, w celach komercyjnych i niekomercyjnych, z
zastrzezeniem pkt 1 lit. b.”;
2) wart. 4:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
»1) wart. 102:
a) wust. 3 wpkt 5 lit. b i ¢ otrzymuja brzmienie:
,»b) szkoda catkowita w pojezdzie, w tym szkoda istotna,
c) szkoda cze$ciowa w pojezdzie, w tym szkoda istotna,”,
b) wust. 4 wpkt 1 w lit. b tiret drugie 1 trzecie otrzymujg brzmienie:
»— szkoda catkowita w pojezdzie, w tym szkoda istotna,
— szkoda czeSciowa w pojezdzie, w tym szkoda istotna,”,”,
b) w pkt 3 lit. ¢ otrzymuje brzmienie:
,»C) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:
»3a. Dane do Funduszu sg przekazywane bezplatnie oraz bez wiedzy
1 zgody osoby, ktorej te dane dotycza.”,”;
3) uchyla si¢ art. 5;
4) w art. 9 dotychczasowg tre$¢ oznacza si¢ jako ust. 1 1 dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:
»2. Decyzje wydane na podstawie art. 80c ust. 7 ustawy zmienianej w art. 1
w brzmieniu dotychczasowym zachowujg waznos¢.”;
5) wart. 11:
a) ust. 1-3 otrzymuja brzmienie:

,1. Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny przekazuje do centralnej
ewidencji pojazdow dane i1 informacje zgromadzone do dnia 29 pazdziernika 2017 r.
w zakresie, o ktorym mowa w art. 80b ust. 1 pkt 6 ustawy zmienianej w art. 1 w
brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

2. Organy wtlasciwe w sprawach wydawania uprawnien do kierowania
pojazdami przekazuja do centralnej ewidencji kierowcdéw dane 1 informacje
zgromadzone do dnia 3 czerwca 2018 r. w zakresie wynikajacym z utworzenia
profilu kandydata na kierowce.

3. Organy rejestrujace przekazujg do centralnej ewidencji pojazdow dane
1 informacje zgromadzone i nieprzekazane do ewidencji do dnia 29 pazdziernika

2017 1.,
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b) po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a—3c w brzmieniu:

»3a. Organy wilasciwe w sprawach wydawania uprawnien do kierowania
pojazdami przekazuja do centralnej ewidencji kierowcoOw dane i informacje
zgromadzone 1 nieprzekazane do ewidencji do dnia 3 czerwca 2018 r.

3b. Dane z rejestru zastawdéw zgromadzone do dnia 3 czerwca 2018 r. sg
przekazywane do centralnej ewidencji pojazdéw do dnia 3 czerwca 2018 r.

3c. Przekazywanie danych, o ktorych mowa:

1) wust. 1-3a, rozpocznie si¢ od dnia 10 pazdziernika 2017 r.;

2)  wust. 3b, rozpocznie si¢ od dnia 1 grudnia 2017 r.”;
art. 13 otrzymuje brzmienie:

»Art. 13. 1. Od dnia 30 pazdziernika 2017 r. do dnia 3 czerwca 2018 r. dane
oumowach obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej posiadaczy
pojazdow sa wprowadzane do centralnej ewidencji pojazdow na zasadach okre§lonych w
ustawach zmienianych w art. 1 i art. 4 w brzmieniu dotychczasowym, z tym ze do
centralnej ewidencji pojazdow wprowadza si¢ takze dane o numerze PESEL
ubezpieczonego, a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL — seri¢, numer
inazwe dokumentu potwierdzajacego tozsamos¢ albo numer identyfikacyjny REGON
ubezpieczonego.

2. Od dnia 4 czerwca 2018 r. do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych
pozwalajacych wprowadza¢ dane do centralnej ewidencji pojazdow w czasie wykonania
czynnos$ci skutkujacej konieczno$cig przekazania do niej danych, nie dtuzej jednak niz
przez 24 miesigce, dane o umowach obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialno$ci
cywilnej posiadaczy pojazdow sa wprowadzane do centralnej ewidencji pojazdéw na
zasadach okreslonych w ustawach zmienianych w art. 1 i art. 4 w brzmieniu
obowigzujacym do dnia wejScia w zycie niniejszej ustawy, z tym ze do centralnej
ewidencji pojazdéw wprowadza si¢ takze dane o numerze PESEL ubezpieczonego,
a w przypadku osoby nieposiadajacej numeru PESEL — seri¢, numer 1 nazw¢ dokumentu
potwierdzajacego tozsamos$¢ albo numer identyfikacyjny REGON ubezpieczonego.

3. Do czasu wdrozenia rozwigzan technicznych pozwalajacych wprowadza¢ dane do
centralnej ewidencji pojazdow w czasie wykonania czynnosci skutkujacej koniecznos$cia
przekazania do niej danych, nie dtuzej jednak niz przez 24 miesigce od dnia wejscia w
zycie niniejszej ustawy, zaklady ubezpieczen nie wprowadzaja do centralnej ewidencji

pojazdow danych o szkodach istotnych.”;
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art. 15 otrzymuje brzmienie:

,Art. 15. Do czasu dostosowania podmiotéw, o ktorych mowa w art. 80c ust. 1
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejsza ustawg, do wymogow
dotyczacych udostepniania danych okre§lonych w art. 80c ust. 4 ustawy zmienianej w art.
1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, nie dluzej jednak niz przez 6 miesigcy od dnia
wejscia w zycie niniejsze] ustawy, dane z centralnej ewidencji pojazdow moga by¢
udostepniane na zasadach okre$lonych w ustawie zmienianej w art. 1 w brzmieniu
dotychczasowym.”;
po art. 15 dodaje si¢ art. 15a w brzmieniu:

»Art. 15a. Do czasu dostosowania podmiotow, o ktérych mowa w art. 100ah ust. 1
ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawg, do wymogow
dotyczacych udostgpniania danych okreslonych w art. 100ah ust. 3 ustawy zmienianej
w art. | w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa, nie dtuzej jednak niz przez 6 miesiecy
od dnia wejscia w zycie niniejszej ustawy, dane z centralnej ewidencji kierowcéw mogag
by¢ udostgpniane na zasadach okreslonych w ustawie zmienianej w art. 1 w brzmieniu
dotychczasowym.”;
uchyla si¢ art. 16;
po art. 16 dodaje si¢ art. 16a w brzmieniu:

»Art. 16a. 1. Od dnia 30 pazdziernika 2017 r. do dnia 3 czerwca 2018 r. podmiot,
ktory stwierdzi niezgodno$¢ danych zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdéw, w
przypadku gdy niezgodno$¢ uniemozliwia wprowadzenie danych do centralnej ewidencji
pojazdow, niezwlocznie informuje o tym, poza systemem teleinformatycznym
obstugujacym centralng ewidencje pojazddéw, administratora danych 1 informacji
zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdow. Informacje przekazuje si¢ w postaci
papierowej albo elektronicznej, zgodnie z informacja udostgpniong na stronie
podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej ministra wilasciwego do spraw
informatyzacji.

2. Niezgodno$¢ stwierdza si¢ w przypadku:

1) rozbiezno$ci migdzy danymi zgromadzonymi w centralnej ewidencji pojazdow
a stanem prawnym ustalonym na podstawie dostepnych danych lub stanem
faktycznym,;

2) braku danych w centralnej ewidencji pojazdéw nieuwzgledniajacego stanu

prawnego lub faktycznego.
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3. Administrator danych i informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji
pojazdow przekazuje, poza systemem teleinformatycznym obstugujacym centralng
ewidencj¢ pojazdow, zgltoszong niezgodno$¢ podmiotowi wlasciwemu do wprowadzenia
danych do ewidencji, ktory wyjasnia t¢ niezgodno$¢, w szczegdlnos$ci w oparciu o
dostepne dane.

4. Podmiot, o ktéorym mowa w ust. 3, niezwlocznie informuje, poza systemem
teleinformatycznym obstugujgcym centralng ewidencje pojazdow, administratora danych
1 informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji pojazdow o:

1)  wyjasnieniu tej niezgodnosci w przypadku:

a) wprowadzenia poprawnych danych do centralnej ewidencji pojazdow za
pomoca systemu teleinformatycznego obstugujacego ewidencje lub za pomoca
systemu teleinformatycznego obslugujacego zadania realizowane przez
podmiot wprowadzajacy dane,

b) stwierdzenia, ze wprowadzone do centralnej ewidencji pojazdéw dane sg
poprawne;

2) braku mozliwosci wprowadzenia poprawnych danych do centralnej ewidencji
pojazdoéw z podaniem uzasadnienia.

5. Administrator danych 1 informacji zgromadzonych w centralnej ewidencji
pojazdow informuje, poza systemem teleinformatycznym obslugujacym centralng
ewidencj¢ pojazdoéw, podmiot, o ktérym mowa w ust. 1, o wyjasnieniu tej niezgodnosci
albo braku mozliwosci wprowadzenia poprawnych danych do centralnej ewidencji
pojazdow.

6. W przypadku wyjasnienia niezgodnosci podmiot, o ktorym mowa w ust. 1,
wprowadza dane do centralnej ewidencji pojazdow za pomocag systemu
teleinformatycznego  obslugujacego  ewidencj¢ lub za  pomoca systemu
teleinformatycznego obslugujacego zadania realizowane przez podmiot wprowadzajacy
dane w terminie 3 dni od dnia otrzymania informacji, o ktorej mowa w ust. 5.

7. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 4 pkt 2, podmiot, o ktérym mowa w ust. 1,
nie wprowadza danych do centralnej ewidencji pojazdow.

8. Przepisow ust. 1-7 nie stosuje si¢ do rejestracji pojazdéw i czasowej rejestracji
pojazdéw oraz do zawiadomienia, o ktorym mowa w art. 78 ust. 2 ustawy zmienianej

w art. 1.”;



—16 —

11) wart. 18 w pkt 3 kropke zastepuje si¢ srednikiem i dodaje si¢ pkt 4 1 5 w brzmieniu:

»4) art. 1 pkt 6 w zakresie art. 80a ust. 2 pkt 1, 2 1 3 lit. a, pkt 7 w zakresie art. 80b ust. 1
pkt 1-6, 8—10 1 1220 oraz ust. 2—4, pkt 8 w zakresie art. 80ba ust. 1 pkt 1-4 1 6 oraz
ust. 2, ust. 3 w zakresie podmiotdéw, o ktorych mowa w ust. 1 pkt 141 6, 1 ust. 4-6,
art. 80bb, art. 80bc, art. 80bg, art. 80bh ust. 2, ust. 6 pkt 1 14, ust. 7 i ust. 9, pkt 9,
pkt 10 w zakresie art. 80ca—80cd, art. 80ce ust. 1 1 2, art. 80cf, art. 80cg pkt 1 lit. a 1
b i pkt 2 i art. 80ch, pkt 11-15, art. 4 pkt 2—4, art. 10, art. 12 ust. 1, art. 13 ust. 112,
art. 151 16a, ktore wchodza w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.;

5) art. 11 ust. 1-3c, ktére wchodza w zycie z dniem 10 pazdziernika 2017 r.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 11 wrzesnia 2015 r. o dzialalno$ci ubezpieczeniowe]

1 reasekuracyjnej (Dz. U. z 2017 r. poz. 1170 1 1089) w art. 35 ust. 4 otrzymuje brzmienie:
,»4. Obowiazek zachowania tajemnicy, o ktorym mowa w ust. 1, nie dotyczy danych
w zakresie umoOw ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy pojazdow
mechanicznych za szkody powstale w zwigzku z ruchem tych pojazdéw oraz danych w
zakresie szkod istotnych w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym, przekazywanych do centralnej ewidencji pojazdow w rozumieniu tej

ustawy.”.

Art. 5. W ustawie z dnia 16 listopada 2016 r. — Przepisy wprowadzajace ustawg
o Krajowej Administracji Skarbowej (Dz. U. poz. 1948 1 2255 oraz z 2017 r. poz. 379)
w art. 260 pkt 4 otrzymuje brzmienie:
»4) art. 149a:
a) pkt 1, ktéry wehodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.,
b) pkt 2, ktory wchodzi w zycie z dniem 4 czerwca 2018 r.”.

Art. 6. W ustawie z dnia 30 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2001) w art. 8 ust. 2 otrzymuje brzmienie:
2. Dane, o ktérych mowa w ust. 1, sg uzywane przez starostow przy przekazywaniu

danych do centralnej ewidencji pojazdow do dnia 29 pazdziernika 2017 r.”.

Art. 7. Do spraw wszczetych na podstawie przepisow art. 80d ust. 3¢ ustawy zmienianej
w art. 1 1 niezakonczonych przed dniem wej$cia w zycie niniejszej ustawy stosuje si¢ przepisy

ustawy zmienianej w art. | w brzmieniu nadanym niniejsza ustawa.

Art. 8. Od dnia 30 pazdziernika 2017 r. do dnia 3 czerwca 2018 r. zaktady ubezpieczen

moga przekazywa¢ do Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego informacje o szkodach
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istotnych, o ktorych mowa w art. 2 pkt 10a ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym
niniejsza ustawa. Przepis art. 102 ust. 7 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach
obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym 1 Polskim Biurze

Ubezpieczycieli Komunikacyjnych stosuje si¢ odpowiednio.

Art. 9. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r., z wyjatkiem:

1) art. 1 pkt 2 lit. a tiret drugie, ktory wchodzi w zycie po uptywie 12 miesiecy od dnia
ogloszenia;

2) art. 1 pkt 31iart. 7, ktore wchodza w zycie z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia;

3) art. 3, ktory wchodzi w zycie z dniem 10 pazdziernika 2017 r.



UZASADNIENIE

Projektowana ustawa ma na celu przyspieszenie wejscia w zycie przepisdOw nowelizacji
ustawy — Prawo o ruchu drogowym z dnia 24 lipca 2015 r. (Dz. U. poz. 1273, z p6zn.
zm.) w zakresie centralnej ewidencji pojazdéw z dnia 4 czerwca 2018 r. na dzien 30
pazdziernika 2017 r. dotyczacych przede wszystkim rozszerzonego zakresu danych
gromadzonych i udostepnianych z ewidencji, podmiotow je przekazujacych, a takze
nowych jednolitych dla wszystkich podmiotéw zasad wprowadzania danych do
ewidencji.

Przyspieszenie wejscia w zycie przepisOw wynika z podjetych dziatan naprawczych
w zakresie realizacji projektu CEPIK 2.0 i przyjecia etapowego podejscia do wdrozenia
systemu CEPIK 2.0, w ramach ktorego stopniowo, zgodnie z zatwierdzonym

Harmonogramem wdrozenia CEPIK 2.0, bedg uruchamiane jego kolejne funkcjonalnosci.

W ramach rewizji i urealnienia Harmonogramu, dzielacego wdrozenie systemu na
VI etapow, potwierdzono po stronie centralnej oraz po stronie systemoéw dziedzinowych
stan zaawansowania prac projektowych i mozliwosci w zakresie uzyskania gotowosci do
wdrozenia poszczegdlnych funkcjonalnosci systemu. W efekcie potwierdzono, ze
wdrozenie systemu moze by¢ przyspieszone w zakresie centralnej ewidencji pojazdow,
co zostalo odzwierciedlone w projekcie. Uruchomienie zmodernizowanego CEPIK 2.0

oczekiwane jest od 2013 r.

W zwigzku z przyspieszeniem terminu wdrozenia zmodernizowanego systemu
w zakresie centralnej ewidencji pojazdéw niezbgdne jest dostosowanie przepisow
nastepujacych ustaw:

1)  ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz.
1260);

2) ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z p6zn. zm.);

3) wustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych (Dz. U. z 2016 r. poz. 2060, z pdzn. zm.);

4) ustawy zdnia 11 wrzesnia 2015 r. o dziatalno$ci ubezpieczeniowej i reasekuracyjnej

(Dz. U.z2017 r. poz. 1170, z p6Zzn. zm.);



5) ustawy z dnia 30 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz

niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2001).

W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z p6zn. zm.) zostaly zawarte zmiany majgce
stworzy¢ ramy prawne dla realizacji projektu informatycznego CEPiK 2.0, ktorego celem
jest przebudowa i modernizacja centralnej ewidencji pojazdéw (CEP), centralnej
ewidencji kierowcow (CEK), a takze budowa centralnej ewidencji posiadaczy kart
parkingowych (CEPKP). Zaktada ona poszerzenie danych gromadzonych w CEP i CEK,
ustanowienie zasad wyja$niania niezgodnosci, stworzenie jednolitych ram technicznych
dla wprowadzania danych do CEP, CEK i CEPKP, ustanowienie zasady wprowadzania
danych do ewidencji w czasie wykonania czynno$ci skutkujacej konieczno$cig
przekazania danych oraz rozszerzenie katalogu podmiotéw uprawnionych do dostepu do

danych zgromadzonych w ewidencjach.

Moca ustawy z dnia 30 listopada 2016 r. o zmianie ustawy o kierujagcych pojazdami oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2001) termin wej$cia w zycie ww. przepisow zostat

przesuniety z dnia 1 stycznia 2017 r. na dzien 4 czerwca 2018 r.

Przesunigcie terminu bylo rezultatem dzialan przeprowadzonych przez Ministra
Cyfryzacji po przejeciu kompetencji w zakresie prowadzenia projektu CEPiK 2.0 oraz
nadzoru nad jednostka odpowiedzialng za stworzenie bazy centralnej CEPIK 2.0, ktérych

celem byta inwentaryzacja aktualnego stanu realizacji projektu.

W efekcie tych dziatan oszacowano zdolnos¢ wykonalno$ci projektu, rozumiang jako
zdolnos¢ integracji rozwigzan informatycznych wszystkich rozproszonych interesariuszy
W celu oddania do uzywania kompleksowego systemu informatycznego utatwiajacego
obywatelom interakcje w sprawach urzedowych z panstwem 1 niestwarzajacego ryzyka
istotnych zaklocen przy zatatwianiu przez obywateli spraw zycia codziennego
zwigzanych z rejestracja pojazdow czy uzyskiwaniem prawa jazdy. Na podstawie oceny
stanu realizacji projektu CEPIK 2.0 wykonanej przez niezalezng firme¢ doradczg objete;j
opracowaniem zatytutlowanym ,Raport z oceny projektu CEPIK 2.0 i systemow
dziedzinowych”, ustalono, ze brak jest mozliwos$ci rownoczesnego spetnienia przez
wszystkich kluczowych interesariuszy projektu CEPIK 2.0 warunkéw niezbednych dla
efektywnego wdrozenia systemu CEPiK 2.0 z poczatkiem 2017 r. Audyt sporzadzony na

zamoOwienie Ministra Cyfryzacji obejmowat nie tylko obszar, za ktory bezposrednio



odpowiada Minister Cyfryzacji, realizujacy za posrednictwem Centralnego O$rodka
Informatyki centralng baz¢ danych, ale réwniez pozostale, nieb¢dace pod nadzorem MC
komponenty sktadajace si¢ na ten system. Jedng zzasadniczych rekomendacji
wynikajacych z tego raportu byta konieczno$¢ zmiany i urealnienia Harmonogramu
wdrozenia CEPIK 2.0 w $rodowisku produkcyjnym w zwigzku z wysokim ryzykiem

nieudanego wdrozenia systemu w terminie do 1 stycznia 2017 r.

W efekcie rekomendacji Minister Cyfryzacji powotal nowe struktury zarzgdzania
projektem — angazujace wszystkich interesariuszy i resorty uczestniczgce w projekcie.
Powotano Program CEPiK 2.0, ktérego celem jest etapowe wdrozenie projektu CEPiK
2.0, a nie jak zatozone zostato pierwotnie — uruchomienie systemu i jego wszystkich
funkcjonalnosci w jednym czasie. Nalezy wskaza¢, ze proces przetaczenia na
zmodernizowany system wigze si¢ z migracja bardzo duzej ilosci danych z wielu zrodet
oraz przelagczeniem duzej liczby podmiotow, z ktorymi nalezy zweryfikowac
I potwierdzi¢ poprawno$¢ komunikacji oraz wykonac testy zwigzane z uruchomieniem
systemu. Ztozono$¢ tego procesu jest bardzo duza ze wzgledu na liczbe 1 zréznicowanie
koncowych odbiorcow ustug — 380 powiatdw, ponad 4 tysigce stacji kontroli pojazdow,

ponad 7 tysiecy osrodkow szkolenia kierowcow.

Aby zminimalizowa¢ zatem ryzyko zwigzane z jednoczesnym wdrozeniem wszystkich
elementow systemu, zadecydowano o podziale wdrozenia systemu CEPiK 2.0 na
6 etapow. Przygotowano rowniez szczegétowy Harmonogram wdrozenia — zatwierdzony

przez Komitet Sterujacy Programu.

Niniejszy projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektoérych
innych ustaw sankcjonuje etapowe podejscie do wdrozenia zmodernizowanego Systemu
Informatycznego Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow (CEPiK 2.0),
umozliwiajac jego wczesniejsze uruchomienie w zakresie centralnej ewidencji pojazdow
w terminie do dnia 30 pazdziernika 2017 r. — z uwzglednieniem terminéw uruchamiania

poszczegbdlnych elementow systemu wynikajacych z zatwierdzonego Harmonogramu.

Projekt nowelizuje przepisy ustawy — Prawo o ruchu drogowym, uzupehniajac
zidentyfikowane w toku prac projektowych luki (np. brak definicji szkody istotnej),
a takze precyzujac dotychczasowe przepisy zgodnie z procesami realizowanymi przy
udziale systemu CEPIK 2.0 przez poszczegdlne podmioty zobowigzane do

przekazywania danych i w celu kompleksowego wdrozenia systemu.



Nalezy wskaza¢, ze kolejne zmiany przepisOw w okresie vacatio legis sg konieczne takze
w zwigzku ze zmianami innych przepisow 1 konieczno$cia dostosowania
znowelizowanego prawa ruchu drogowego na dzienh jego wejScia W zycie
(np. dostosowanie przepisow dotyczacych uwierzytelniania do zmian przepiséw

o0 informatyzacji dziatalnos$ci podmiotdéw realizujacych zadania publiczne).

Nowelizacja przepisow w okresie vacatio legis wynika tez czgsciowo z ekonomiki
procesu legislacyjnego — w zakresie wprowadzenia nowej koncepcji otwierania danych z
CEK i CEP: skoro nowelizacji wymagajg przepisy, ktore nie weszly jeszcze w zycie,
zmian¢ warto przeprowadzi¢ juz teraz tak, aby na dzien wejScia w zycie regulacji
realizowata ona takze nowg koncepcje, zamiast czeka¢ z procedowaniem zmian do czasu
jej wejscia w zycie.

Nalezy podkresli¢, iz decyzja Rady Ministrow uruchomienie systemu CEPIK 2.0 zostato
odroczone — zgodnie z przepisami ustawy z dnia 30 listopada 2016 r. 0 zmianie ustawy 0
kierujacych pojazdami oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U. poz. 2001), Z tym Ze decyzja
0 odroczeniu uruchomienia systemu byla podjeta z uwzglednieniem faktu, iz
uruchomienie bedzie podzielone na etapy. Procedowany projekt ustawy jest realizacja
podjetego wczesniej zobowigzania uruchamiania projektu etapami. Wszyscy
interesariusze zgodzili si¢ na koncepcje¢ uruchamiania projektu CEPIK 2.0 etapami, gdyz
tylko taki podziat systemu gwarantuje jego sprawne i efektywne uruchomienie. Projekt
ustawy odraczajgcy uruchomienie systemu byt projektem rzagdowym, przy ktorym
szczegdtowo wyjasniono konieczno$¢ odroczenia uruchomienia systemu, jak tez

wyjasniono koncepcje etapowego uruchomienia systemu.
Rozwigzania szczegdlowe

1. W projekcie proponuje si¢ wprowadzenie definicji szkody istotnej — art. 2 pkt 10a
ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Powigzana z tym jest zmiana w art. 2 projektu
przepisow o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu
Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych wprowadzajaca
odestanie do tej definicji. Nowelizacja ustawy — Prawo o ruchu drogowym z dnia 24
lipca 2015 r. zaktada przekazywanie do CEP informacji o szkodzie istotnej, nie
definiujac tego pojg¢cia. Wprowadzenie tej definicji wyeliminuje ryzyko réznorodnej
interpretacji i zapewni, ze zaktady ubezpieczen beda w zbiezny sposob ja oznaczaty

I przekazywaty do ewidencji, a takze do UFG.



2. Projektowany przepis art. 80bh ust. 4 pkt 3 wprowadza obowigzek przekazywania
przez producentdow i1 importerow pojazdow danych dotyczacych homologacji do
elektronicznego katalogu marek i typow pojazdéw, na wniosek PZPM zrzeszajacego
50 podmiotow, ktore wprowadzaja na rynek nowe pojazdy 67 marek w réznych
kategoriach pojazdow stanowig one niemal 100% rynku samochodéw osobowych
I powyzej 99% rynku samochodoéw cigzarowych, znaczng tez cze¢$¢ motocykli
(ok. 60%) 1 motorowerow (ok. 35%). PZPM reprezentuje tez kilka firm
zabudowujacych czy z grupy firm wprowadzajacych przyczepy i naczepy. Obowigzek
taki istniat do dnia 21 czerwca 2013 r. Po wejsciu w zycie w dniu 22 czerwca 2013 r.
nowelizacji ustawy — Prawo o ruchu drogowym w zakresie przepisow dotyczacych
homologacji katalog marek i1 typow przestal by¢ zasilany informacjami uzyskiwanymi
od producentow i1 importeréw, co znaczaco wplyngto na pogorszenie jakosci danych
w nim gromadzonych. Wprowadzenie przepisu przyczyni si¢ do poprawy jakosci
danych gromadzonych w katalogu — w szczegolnosci w zakresie ich kompletnos$ci i
aktualno$ci. Nakladany obowigzek ma stuzy¢ zapewnieniu wysokiej jako$ci 1
kompletnosci danych katalogu, ktéry jest referencyjny i ma by¢ udostepniany na
potrzeby podmiotow uprawnionych do korzystania z danych Kkatalogu; w
szczegblnosci ma utatwia¢ wprowadzanie poprawnych i skonkretyzowanych dla
poszczegbdlnych pojazdow wartosci do ewidencji — m.in. przez organy rejestrujace

pojazdy na podstawie wymaganych dokumentow przedstawianych do rejestracji.

3. Propozycja nowelizacji art. 80bh ust. 6 pkt 3 (a takze w dalszych przepisach ustawy z
dnia 24 lipca 2015 r.) ma na celu ujednolicenie stosowanej terminologii w zakresie
pojecia ,,administrator danych i informacji zgromadzonych w ewidencji” zgodnie

z art. 80a ust. 4 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

4. W art. 80d ust. 3c ustawy proponuje si¢ wylaczenie ze stosowania art. 75 § 4a ustawy
z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa (Dz. U. z 2017 r. poz. 201, z p6zn.
zm.) oraz art. 75 § 4b ww. ustawy, ktory odsyta w swej tresci do art. 75 § 4a. Zgodnie
z art. 80d ust. 3a ustawy — Prawo o ruchu drogowym, organy i podmioty obowigzane
do pobrania i przekazania lub uiszczenia oplaty ewidencyjnej maja obowigzek
przekazywac nalezne kwoty na rachunek Funduszu — Centralna Ewidencja Pojazdow
i Kierowcow oraz sporzadza¢ i przesyla¢ ministrowi do spraw informatyzacji
sprawozdania z pobranych i przekazanych lub uiszczonych optat ewidencyjnych. W

przypadku optlat uiszczanych w niewlasciwej wysokosci, tj. nienaleznych lub



naleznych, ale w nizszych wysokos$ciach niz zostata uiszczona ww. organy i podmioty
sktadaja ministrowi do spraw informatyzacji korekty sprawozdan ,,in minus”.
Przyczyna ztozenia korekt sprawozdan przez pobierajacych optaty ewidencyjne sa
miedzy innymi: automatycznie wznawiane na kolejny okres ubezpieczenia umowy
ubezpieczenia OC, ktore nastgpnie musza by¢ anulowane oraz podwojnie zawarte
polisy, dotyczace tych samych przedmiotow ubezpieczenia, co powoduje, Ze pobrana
oplata nie jest nalezna. Z uwagi na powyzsze pobierajagcy wraz z korektami
sprawozdan z pobranych i1 przekazanych optat ewidencyjnych sktadaja wnioski o
stwierdzenie nadptaty. Stosownie do art. 80d ust. 3¢ ustawy — Prawo 0 ruchu
drogowym, do naleznosci z tytutu optat ewidencyjnych oraz odsetek za zwloke stosuje
si¢ odpowiednio przepisy dziatu III ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja
podatkowa, z tym ze uprawnienia organdéw podatkowych przystuguja ministrowi
wilasciwemu do spraw informatyzacji. Wniesienie wniosku o stwierdzenie nadplaty
wszczyna postepowanie, ktore z reguty prowadzi do wydania decyzji o stwierdzeniu
nadplaty albo tez odmowie jej stwierdzenia. Jedynie w przypadku, gdy prawidlowos¢
wykazanej w skorygowanej deklaracji nadplaty nie budzi watpliwosci, organ
podatkowy zwraca nadptate bez wydania decyzji stwierdzajacej nadptate — art. 75 § 4
ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja podatkowa. Majac na uwadze, iz
ztozone przy wnioskach o stwierdzenie nadptaty korekty sprawozdan z pobranych i
przekazanych optat ewidencyjnych w wigkszo$ci przypadkow dotycza optat
pobranych i przekazanych nienaleznie, poczawszy od roku 2011 (prawo do
stwierdzenia nadplaty przedawnia si¢ zgodnie z przepisami Ordynacji podatkowej po
uptywie 5 lat), minister do spraw informatyzacji dokonuje weryfikacji samoobliczenia
optat oraz okresow wykazanych przez pobierajacych w korektach sprawozdan.
Ponadto nadptata optaty ewidencyjnej wykazana wskutek ztozonych przez tych
samych pobierajacych kolejnych korektach sprawozdan obejmuje ten sam okres. W
tym zakresie prowadzone s3 postgpowania administracyjne, ktérych celem jest
wyjasnienie zaistnialych watpliwosci. Nalezy wskazaé, Ze pobierajacy oplaty
ewidencyjne przedktadaja miesieczne korekty sprawozdan do tych samych okresow,
a nadptata wykazywana w korektach sprawozdan jest ujmowana w ksiegach
rachunkowych w miesigcu i roku, w ktorym zostata ztozona, nie za§ w miesigcu i roku,
ktorego dotyczy. Ponadto wysoko$¢ zobowigzania za okres, za ktory sktadana jest

korekta sprawozdania, nie jest rowniez wykazywana w tych korektach sprawozdan.



Powoduje to, iz nawet po wyjasnieniu watpliwosci co do zasadno$ci ztozenia korekty
1 zwrotu nadptaty, nie jest mozliwe ustalenie wysoko$ci zobowigzania wynikajacego
z korekty sprawozdania i poréwnanie jej ze sprawozdaniem pierwotnie ztozonym, z
uwzglednieniem okresow uiszczenia oplat przez pobierajacego, jest procesem

dlugotrwatym, a wrecz niemozliwym.

Tymczasem zgodnie z art. 75 § 4a ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja
podatkowa w decyzji stwierdzajacej nadplate organ podatkowy obowigzany jest
okresli¢ wysokos$¢ zobowigzania w prawidlowej wysokosci w takim zakresie, w jakim

powstanie nadplaty jest zwigzane ze zmiang wysoko$ci zobowigzania podatkowego.

Powyzsze oznacza, ze orzeczenie przez ministra wlasciwego do spraw informatyzacji
0 nadpftacie na podstawie art. 75 § 4a ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. — Ordynacja
podatkowa (przez stwierdzenie nadptaty lub odmowe stwierdzenia nadptaty) staje si¢
procesem bardzo trudnym i skomplikowanym, a w przypadku korekt z tak dtugiego

okresu (tj. za ok. 5 lat wstecz ) de facto niewykonalnym.

Dotychczasowe rozwigzania zmuszajg pobierajacych oplaty ewidencyjne do dtugiego
oczekiwania na zwrot nadplaty z tytulu oplaty ewidencyjnej, spowodowany
dhugotrwatoscia postepowan z wnioskoéw o zwrot nadptaconej optaty ewidencyjne;.
Czas trwania postgpowania jest uwarunkowany przez takie determinanty, niezalezne
od organu, jak obszerno$¢ materialu dowodowego, ktory nalezy poddac szczegdtowe;j
analizie oraz ocenie, jak rOwniez przepisy proceduralne. Z uwagi na powyzsze, podjeto
dziatania, ktore moga by¢ unormowane w sposdb sprzyjajacy szybszemu
procedowaniu, bez uszczerbku dla uczestnikow postepowania. Projektowana zmiana
ma prowadzi¢ do usprawnienia oraz skrdcenia postepowania w sprawie nadptaty, co
ma si¢ bezposrednio przedktada¢ na mozliwo$¢ szybszego zwrotu nadptaconej optaty
ewidencyjnej przez podmioty i organy zobowigzane do ich pobierania i uiszczania.
Dodatkowo wskaza¢ nalezy, iz propozycja zmiany art. 80d ust. 3¢ przektada¢ sie
bedzie rowniez na skuteczno$¢ dziatania organu, a skuteczno$¢ ta wplynie
niewatpliwie na jako$¢ obstugi pobierajacych optaty ewidencyjne. Praktyka
stosowania przepisOw, w obecnym brzmieniu, dotyczacych nadplaty w sprawach
optaty ewidencyjnej, wykazata, ze dziatania podj¢te przez organ nie przektadaja si¢ na
skuteczno$¢ prowadzonych postepowan, stad tez zdecydowano si¢ na podjecie

odpowiednich krokéw legislacyjnych.



5. Zmiana art. 800 jest odpowiedzia na zglaszane potrzeby ze strony panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej uczestniczacych w wymianie danych o pojazdach
i ich wlascicielach w zwigzku z Dyrektywa 2015/413/UE w sprawie ulatwien w
zakresie transgranicznej wymiany informacji dotyczacych przestgpstw lub wykroczen
przeciwko bezpieczenstwu ruchu drogowego. Wewngtrzne procedury Krajowe
wymagaja bowiem umieszczania w zawiadomieniach o popetieniu wykroczenia lub
przestgpstwa daty i1 miejsca urodzenia wlasciciela/posiadacza pojazdu. Zakres do
chwili obecnej nie mogl by¢ udostepniany z uwagi na to, ze aktualnie obowigzujace
przepisy nie przewiduja gromadzenia w centralnej ewidencji pojazdow informacji o
dacie i miejscu urodzenia osoby. Nowelizacja z 25 lipca 2015 r. rozszerzyta ten zakres
— co pozwala na uwzglednienie wystapien panstw cztonkowskich w tej sprawie i

umozliwienie od dnia 30 pazdziernika 2017 r. udostepniania wskazanych danych.

6. Zmiana art. 83a ma na celu wyrdownanie zakresow danych — odno$nie do danych
gromadzonych lokalnie przez organy wilasciwe w rejestrach przedsigbiorcow
prowadzacych stacje kontroli pojazdow oraz danych, ktorych gromadzenie przewiduje
si¢ w centralnej ewidencji pojazdéw — w zakresie numeru REGON. Numer REGON
jest podstawowym identyfikatorem umozliwiajacym identyfikacj¢ podmiotu w

centralnej ewidencji pojazdow.

7. W art. 100c ust. 1 ustawy dodano w pkt 14 — zapewniajagc UFG dostep do danych
Z centralnej ewidencji kierowcow. Dane z CEK pozwolg UFG na zintensyfikowanie
dziatan zwigzanych ze zwalczaniem zjawisk przestepczosci ubezpieczeniowej,
okreslonych w art. 102 wust. 7 oraz art. 102a ustawy o ubezpieczeniach
obowigzkowych, UFG 1 PBUK. Dodatkowo dostep do danych z centralnej ewidencji
kierowcow pozwoli na skuteczniejszg 1 sprawniejsza likwidacje szkdd przez zaktady
ubezpieczen. Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny uzyskat dostgp do danych
gromadzonych w centralnej ewidencji kierowcdéw na podstawie art. 1 pkt 17 ustawy z
dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych
innych ustaw, ktory wprowadza do ustawy art. 100ah ust. 1 pkt 22 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym. Dane z CEK maja by¢ udostepniane Funduszowi, o ile beda
niezbedne do realizacji jego zadan ustawowych. Przepis ten wejdzie w zycie z dniem
4 czerwca 2018 r. Dostgp do danych z CEK nie bedzie nieograniczony — zakres
danych, do ktorych UFG bedzie miata dostep okresla rozporzadzenie wydane na

podstawie art. 100an ust. 2 ustawy.



Zmiana art. 100c ust. 1 pkt 14 w obecnie obowigzujacej ustawie — Prawo o ruchu
drogowym przyspiesza jedynie wejscie w zycie ww. rozwigzania w zakresie dostgpu
UFG do obecnego CEK. W odpowiedni sposdb zostanie tez zmienione obecnie
obowigzujace rozporzadzenie wydawane na podstawie art. 100e ustawy, gdzie

zostanie okreslony zakres danych udostepnianych UFG.

8. Zmiany art. 129, art. 132 i art. 133 ustawy — Prawo o ruchu drogowym przewidujace
wprowadzenie mozliwosci zatrzymywania przez Straz Graniczng dowodow
rejestracyjnych pojazdéw uzasadnia fakt ujawniania przez funkcjonariuszy Strazy
Granicznej, podczas wykonywania ustawowych zadan, licznych przypadkéw

zwigzanych z koniecznoscig zatrzymania dowodow rejestracyjnych.

Proponowane zmiany zostaly zamieszczone w przedmiotowym projekcie, poniewaz
realizacja uprawnienia do zatrzymywania dowodow rejestracyjnych laczy sig
z konieczno$cig przekazywania do centralnej ewidencji pojazdéw danych o tych
zatrzymaniach. Kwestie organdw zobowigzanych do przekazywania wskazanych danych
do ewidencji regulujg przepisy art. 80ba objetego niniejszg nowelizacjg (art. 3 projektu).
Kompleksowe ujecie przedmiotowych zmian w projekcie zapewni ich spdjne
wprowadzenie, z uwzglednieniem na etapie wdrazania zmodernizowanego systemu
nowego podmiotu, tj. Strazy Granicznej, ktory bedzie przekazywal dane do ewidencji.
Proponowane rozwigzanie speilnia takze warunek dotyczacy ekonomiki procesu
legislacyjnego poprzez wiaczenie zmian do procedowanego projektu i tym samym
odstagpienie od opracowywania kolejnego projektu obejmujagcego  zmiany

w analogicznym obszarze.

Wprowadzenie powyzszych zmian jest konieczne, stanowi rezultat decyzji kierownictwa
resortu spraw wewnetrznych i administracji dotyczacej wyrownywania kompetencji
stuzb wykonujacych analogiczne zadania. Ma to przede wszystkim na celu zapewnienie
pelnej realizacji czynnos$ci stuzbowych przez organy lub funkcjonariuszy danej shuzby
bez konieczno$ci angazowania przedstawicieli innych stuzb. W szczegdlnosci odnosi si¢
to do takich uprawnien, ktérych przyznanie nie wymaga podejmowania dziatan
dostosowawczych, z uwagi na posiadane doswiadczenie, a takze nie powoduje

dodatkowych kosztow.

Aktualnie uprawnienia do zatrzymywania dowodow rejestracyjnych, w przypadkach

okres$lonych w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, przystuguja



funkcjonariuszom Policji, zgodnie z art. 132 ustawy, oraz w szczegdlnych przypadkach
zolierzom Zandarmerii Wojskowej, zgodnie z art. 134 ustawy, inspektorom Inspekcji
Transportu Drogowego, na podstawie art. 134a ustawy. Funkcjonariuszom Strazy
Granicznej przystuguja obecnie niemal wszystkie uprawnienia Policji z zakresu kontroli
ruchu drogowego, jednak nie posiadaja uprawnienia do zatrzymywania dokumentow. Z
analizy przeprowadzonej w Strazy Granicznej wynika, ze istnieje potrzeba uzyskania
takiego uprawnienia w stosunku do dowodéw rejestracyjnych pojazdéw. Dla
zobrazowania skali ujawnianych przypadkow uzasadniajgcych zatrzymanie dowodu
rejestracyjnego nalezy wskazaé, ze w 2015 r. odnotowano ponad 3 650 takich
przypadkow, a w okresie styczen—pazdziernik 2016 r. — ponad 3 330. Przyznanie
uprawnienia do zatrzymywania tej kategorii dokumentéw wptynie na usprawnienie
przeprowadzania kontroli w tym zakresie 1 umozliwi szybsze jej zakonczenie, a takze
przyczyni si¢ do poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym przez wyeliminowanie

pojazdow, ktdére nie powinny uczestniczy¢é w ruchu drogowym.

W obecnym stanie prawnym, w przypadku wystgpienia konieczno$ci zatrzymania
dokumentow, powiadamia si¢ wilasciwg miejscowo jednostke Policji, co znacznie
wydtuza proces kontroli oraz prowadzi do angazowania dwoch stuzb do realizacji tej
samej czynnosci. Jednoczesnie do czasu przybycia Policji funkcjonariusze Strazy

Granicznej uniemozliwiajg kierujagcemu pojazdem kontynuowanie podrozy.

Proponowane zmiany polegaja na rozszerzeniu uprawnien funkcjonariuszy Strazy
Granicznej wymienionych w art. 129 ust. 4a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0
ruchu drogowym przez dodanie uprawnienia do zatrzymywania, w przypadkach
przewidzianych w ustawie, dokumentoéw stwierdzajacych uprawnienie do uzywania
pojazdu oraz na odpowiednich zmianach w art. 80ba w ust. 1 w pkt 4, art. 132 i art. 133
ust. 1 — przez dodanie obok policjantow i organdw Policji odpowiednio funkcjonariuszy

i organow Strazy Granicznej.

Propozycja ta musi by¢ uwzgledniona takze w art. 3 projektu dotyczacym zmian
w ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw, gdyz przepis art. 80ba ust. 1 pkt 4 jest odpowiednikiem obecnie
obowigzujacego art. 80b ust. 2 pkt 2 lit. d, a projekt ustawy zaktada, ze art. 80ba ust. 1

pkt 4 ma wej$¢ w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.

Art. 3 projektu wprowadza zmiany do ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy —
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Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw.

1. W art. 80a ustawy ust. 2 otrzymuje nowe brzmienie, precyzujac zakres centralnej
ewidencji pojazdéw. Dodawany w ust. 2 pkt 2 wskazuje pojazdy, w stosunku do
ktorych wydano decyzje ostateczng uchylajaca decyzje o rejestracji lub czasowe;j
rejestracji albo stwierdzajaca niewazno$¢ tych decyzji, uzupetniajac istniejaca
dotychczas luke. Nalezy wskazaé, iz pojazd, w stosunku do ktérego rejestracje
uchylono, pozostaje niezarejestrowany i moze podlega¢ ponownej rejestracji. Dane
0 takim pojezdzie sg gromadzone w ewidencji. W ust. 2 pkt 3 doprecyzowano zakres
pojazdow niezarejestrowanych — ograniczajagc go do pojazdow, ktore zgodnie
z przepisami art. 71 ustawy, moga podlegac¢ rejestracji. Przepis jednoznacznie okresla,
ktore pojazdy niezarejestrowane, w stosunku do ktorych przeprowadzono badanie
techniczne lub zawarto polise, powinny by¢ prerejestrowane w CEP, 1 ktére polisy
oraz badania techniczne powinny zosta¢ przekazane dla tych pojazdéw do ewidencji.
Prerejestracja realizowana bedzie przez zaklady ubezpieczen i1 stacje kontroli
pojazdéw na potrzeby procesu rejestracji pojazdow realizowanego przez organy
rejestrujace, ktorym dane takich pojazdéw beda w procesie rejestracji udostepniane.
Na potrzeby uzupelnienia przepisOw o prerejestracji pojazdow przez zaktady
ubezpieczen i stacje kontroli pojazdéw wprowadzono takze zmiany uzupetniajace w
art. 80ba ust. 1 pkt 2 i pkt 6 ustawy — wskazujgc zakres danych o pojezdzie, ktore te

podmioty przekazujg dla pojazdu niezarejestrowanego.

2. Dokonano niezbednych zmian w art. 80b ust. 1 pkt 7 ustawy w zakresie danych
gromadzonych o zastawie rejestrowym ustanowionym na pojezdzie, usuwajac
Z zakresu lit. b date ztozenia wniosku o wpis w rejestrze zastawow — jako dang
nadmiarowg, zmieniajac brzmienie w lit. ¢ 1 zastgpujac sygnature akt sprawy numerem
pozycji w rejestrze zastawOw — ze wzgledu na to, iz numer pozycji w rejestrze
zastawOw jest podstawowym identyfikatorem dla zastawu — unikalnym i niezmiennym
dla calej historii danego zastawu. Sygnatura akt sprawy nie identyfikuje natomiast
zastawu i zmienia si¢ wraz z kazdym wpisem — dokonywanym nawet w ramach tego
samego zastawu. Jako uzupelnienie dodano lit. i oznaczenie sadu, ktéry dokonat

wpisu.

3. Wart. 80b ust. 1 pkt 18 ustawy dokonano uzupetnienia przepisow o dane dopuszczenia

do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkc;ji.
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4. Realizujagc wniosek Ministra Rozwoju i Finanséw dotyczacy rozszerzenia zakresu
danych gromadzonych w CEP o dane dotyczace zajecia pojazdu przez organ
egzekucyjny, po dodatkowej analizie, proponuje si¢ rozszerzenie katalogu danych
0 zbiorczg kategori¢ informacji o zabezpieczeniach na pojezdzie, ktére ma obejmowac

nie tylko ww. zajecie, ale takze zabezpieczenia majatkowe i zastaw skarbowy.

Zgodnie z art. 98 § 4 ustawy z dnia 17 czerwca 1966 r. o postepowaniu egzekucyjnym
w administracji (Dz. U. z 2017 r. poz. 1201), w przypadku zajecia $rodka transportu
podlegajacego rejestracji na podstawie odrebnych przepiséw, organ egzekucyjny
niezwlocznie zawiadamia wiasciwy organ prowadzacy rejestracj¢ o dokonanym

zajeciu.

Przepis obejmie tez zabezpieczenie majatkowe, o ktorym mowa w art. 291 Kodeksu
postepowania karnego, oraz zabezpieczenia wykonania zobowigzania podatkowego,
0 ktorym mowa w art. 33 Ordynacji podatkowej, oraz zastaw skarbowy, o ktorym

mowa w art. 41 Ordynacji podatkowej.

Informacje o ustanowionych na pojezdzie zabezpieczeniach sg o tyle istotne, ze
ograniczajg one prawa wiasciciela pojazdu do rozporzadzania tym pojazdem.
W zwigzku z powyzszym wszelkie czynno$ci wlasciciela pojazdu majace na celu
przeniesienie prawa wlasnosci np. zajetego pojazdu nie s skuteczne wzglgdem organu
egzekucyjnego, ktoéry moze doprowadzi¢ do odebrania i sprzedazy tego pojazdu w
celu jego spieniezenia 1 zaspokojenia wierzyciela dotychczasowego wlasciciela

pojazdu. Konsekwencja tej zmiany jest nowelizacja art. 80ba ust. 1 pkt 1.

5. Upowaznienie do wydania rozporzadzenia w art. 80b ust. 2 rozszerzono o wskazanie
zakresu danych przekazywanych przez poszczegdlne podmioty do ewidencji oraz
danych automatycznie uzupetnianych przez system teleinformatyczny obstugujacy

CEP- eliminujac w ten sposob mozliwos$¢ dowolnej interpretacji tego zakresu.

6. Zmiany w art. 80ba ust. 1 pkt 2 i 6 sg konsekwencja uzupetnien dokonanych w art. 80a
ust. 2 ustawy opisanych w pkt 1 1 majg na celu okreslenie zakresu danych, ktéry ma
by¢ przekazany odpowiednio przez zaktad ubezpieczen lub stacje¢ kontroli pojazdow
w przypadku zawierania polisy lub przeprowadzania badania technicznego dla
pojazdu niezarejestrowanego. Zmiany zwigzane s3 z wprowadzanymi ustawg z dnia
24 lipca 2015 r. zasadami wprowadzania danych do ewidencji i zaimplementowanymi

na ich potrzeby mechanizmami w systemie CEPiK 2.0. Wprowadzenie danych do
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ewidencji wymaga pobrania danych z ewidencji opatrzonych unikalnym
identyfikatorem oraz suma kontrolng wskazujaca na aktualno$¢ danych. W przypadku
wprowadzania danych polisy lub badania technicznego dla pojazdu
niezarejestrowanego nalezy wprowadzi¢ podstawowe dane pojazdu, aby system mogt
nada¢ mu unikalny identyfikator i sum¢ kontrolng, a nast¢pnie przyjaé dla takiego

pojazdu polisg/badanie techniczne.

W art. 80ba ust. 1 pkt 6 ustawy takze wylaczono z zakresu przekazywanych przez SKP
danych o badaniach technicznych badania techniczne przeprowadzone dla pojazdow
stuzb, o ktérych mowa w art. 73 ust. 3. Ewidencja pojazdow stuzb jest wyodrgbnionym
zbiorem i dane do tej ewidencji na zasadach niejawnych przekazuja wytacznie organy

wlasciwe do rejestracji tych pojazdow.

Ze wzgledu na zmiang¢ w art. 80ba w zakresie doprecyzowania zakresu danych
przekazywanych przez zaklady ubezpieczen 1 stacje kontroli pojazdow przy
zawieraniu  odpowiednio umowy obowigzkowego ubezpieczenia 1 przy
przeprowadzaniu badania technicznego — dla pojazdu niezarejestrowanego
ujednolicono przepisy, rezygnujac ze wskazania kategorii ustawowej w art. 80b pkt 6

lit. g.

. W art. 80ba ust. 1 ustawy dodano UFG do katalogu podmiotéw zobowigzanych do
przekazywania danych do centralnej ewidencji pojazdéw w zakresie szkod — z uwagi
na fakt, iz UFG prowadzi likwidacje szkod dla pojazdow nieubezpieczonych 1 jest
podmiotem, ktory powinien odnotowaé w CEP szkody istotne. W konsekwenciji,

dokonano odpowiedniego dostosowania przepisu art. 80ba ust. 3 ustawy.

W zakresie art. 80ba dodaje si¢ takze nowy ust. 1a okreslajacy mozliwo$¢ uzupetiania
automatycznie przez system teleinformatyczny obstugujacy ewidencje danych
szczegdlowych W ramach wymienionych w nim poszczegdlnych zbiorczych kategorii
danych — beda to dane wskazane w rozporzadzeniu precyzujacym szczegdtowy zakres

danych gromadzonych w ewidencji i1 przekazywanych przez poszczegolne podmioty.

. Zmiana art. 80bb ust. 2 ma na celu uzupelnienie zapisow odnosnie do pobierania
danych z rejestréw referencyjnych PESEL i REGON na potrzeby wprowadzenia do
ewidencji danych nowego podmiotu (osoby fizycznej lub firmy), wprowadzenie
zasady rozstrzygania rozbiezno$ci danych zgromadzonych w ewidencji wediug

danych zgromadzonych w rejestrach referencyjnych PESEL i REGON, a takze
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10.

11.

12.

13.

14.

doprecyzowanie zapisow dotyczacych komunikatu generowanego przez system
teleinformatyczny ewidencji potwierdzajacego poprawne wprowadzenie danych oraz
komunikatu o niewprowadzeniu danych do ewidencji, ktory skutkuje koniecznoscia

ponownego wprowadzenia danych.

. Projekt nowelizuje przepisy art. 80bb ustawy, dodajac ust. 2a, ktory uzupetnia przepisy

dotyczace wprowadzania danych do ewidencji — 0 przypadek, w ktérym w ewidencji
pojazdéw brak jest danych o danym podmiocie (osobie lub firmie). Precyzuje si¢, ze
dane pobierane s3 odpowiednio z centralnej ewidencji kierowcdw, centralnej

ewidencji posiadaczy kart parkingowych, rejestru PESEL lub REGON.

W art. 80bb ust. 3 rozwinigto przepisy dotyczace komunikatu generowanego
z ewidencji, okreslajac kiedy potwierdza on skuteczne wprowadzenie danych do

ewidencji, a kiedy niezbg¢dne jest ponowienie wprowadzenia danych.

W art. 80bb ust. 4 ustawy potaczono upowaznienie do wydania rozporzadzenia
Z upowaznieniem zawartym w art. 80a ust. 5 ustawy, co pozwoli na wydanie
przepisow dotyczacych wprowadzania danych do ewidencji w jednym

rozporzadzeniu.

Zmieniono brzmienie art. 80be ust. 1 ustawy, usuwajac odniesienie do przekazywania
danych o przedsigbiorcach prowadzacych stacje demontazu. Obecnie dane te nie
bylyby wykorzystywane w zadnym procesie realizowanym przez CEPiK 2.0, stad
uznano je za nadmiarowe. Jednocze$nie uzupetniono przepis, okreslajac szczegdtowy
zakres danych przekazywanych do ewidencji przez organy wtasciwe do prowadzenia
rejestru przedsigbiorcoOw prowadzacych stacje kontroli pojazdéw. W konsekwencji i
na potrzeby uspdjnienia przepisow rozszerzono w art. 83a ust. 3 pkt 2 ustawy zakres
danych gromadzonych w lokalnych rejestrach przedsiebiorcow prowadzacych stacje
kontroli pojazdéow o numer REGON — ze wzgledu na fakt, iz jest to podstawowy
identyfikator w systemie CEPIK, ktory pozwala na jednoznaczng identyfikacje
podmiotu, a takze z uwagi na integracj¢ systemu CEPiK z rejestrem REGON

usankcjonowang art. 80ba ust. 5 w brzmieniu nadanym ustawg z dnia 24 lipca 2015 .

Uchylenie art. 80bf wynika z uzgodnien z TDT w toku prekonsultacji projektu. Przepis
uznany zostal za nadmiarowy i usunigty przy akceptacji podmiotu prowadzacego

katalog oraz przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.

Zmiany art. 80c ust. 5 (a takze art. 80cc ust. 2, art. 80cd ust. 2, art. 80ce ust. 2, art.
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15.

100ah ust. 4, art. 100ak ust. 2, art. 100al ust. 2 i art. 100am ust. 2) wynikajg z
konieczno$ci dostosowania do zmian wprowadzonych do art. 63 §3a pkt 1 KPA
ustawg z dnia 5 wrze$nia 2016 r. o ustugach zaufania oraz identyfikacji elektronicznej
(Dz. U. poz. 1579). Nalezy mie¢ na uwadze, ze w art. 20a ust. 1 ustawy 0
informatyzacji dziatalnos$ci podmiotow realizujacych zadania publiczne wymieniono
mechanizmy uwierzytelniania uzytkownikow systemow teleinformatycznych, a nie
uwierzytelniania (w sensie potocznym) dokumentoéw elektronicznych, wigc chcac si¢
odwota¢ do tych mechanizméw, nalezaloby wskaza¢ na uwierzytelnienie

wnioskodawcy, a nie wniosku.

Zmiany art. 80ce, art. 80cf i art. 80cg (a takze odpowiednio art. 100am, art. 100an i
art. 100a0) majg na celu w odniesieniu do danych udostgpnianych z CEP i CEK
wyeliminowanie barier prawnych dla udost¢pnienia danych w portalu dane
publiczne.gov.pl i dalszego ich wykorzystywania przez kazdego zainteresowanego. W
ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. dokonuje si¢ zmiany przepisow art. 80ce i art. 100am
przez dodanie przepisoOw ust. 3 wskazujacych na mozliwos¢ udostepniania danych do
ponownego wykorzystywania z — odpowiednio — centralnej ewidencji pojazdow i
centralnej ewidencji kierowcoéw 1 dalszego ich wykorzystywania przez kazdego
zainteresowanego za posrednictwem interfejsu programistycznego — API. Dostep za
posrednictwem APl ma nastgpowaé w drodze teletransmisji w  Sposob
zautomatyzowany bez konieczno$ci skladania wniosku przez zainteresowanego.
Nastepnie, tak pozyskane dane zainteresowany bedzie mogt wykorzystywac¢ do
dowolnych celéw tak komercyjnych, jak i niekomercyjnych. Dane udostepniane za
posrednictwem API beda mozliwe do uzyskania bezptatnie, dlatego ten sposob
udostegpniania danych zostanie zwolniony z obowigzku ponoszenia optat zarowno przy
udostepnianiu w celach komercyjnych, jak i niekomercyjnych. Stosowanie tego typu
rozwigzan technicznych dla ponownego wykorzystywania informacji sektora
publicznego zaleca uchwata nr 107/2016 Rady Ministréw z dnia 20 wrzes$nia 2016 r.
w sprawie ustanowienia ,,Programu otwierania danych publicznych” oraz
Obwieszczenie Komisji Europejskiej 2014/C 240/01 — Wytyczne w sprawie
zalecanych licencji standardowych, zbiorow danych i1 optat za ponowne wykorzystanie

dokumentéw (Dz. Urz. UE C 240 z 24.07.2014, str. 1).

Wskaza¢ nalezy, ze bez zmian pozostaja przepisy wskazujace na konieczno$¢

wykluczenia mozliwosci identyfikacji oso6b przy przekazywaniu danych do
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16.

ponownego wykorzystywania. Nie zachodzi wiec ryzyko nadmiarowego,
automatycznego udostepniania danych, co naruszatloby zasad¢ adekwatno$ci

(proporcjonalnosci) przetwarzania danych.
Zmiany te wejda w zycie z dniem 4 czerwca 2018 r.

Rezygnacja z ,,uzasadnienia” wniosku przewidziana w projekcie odnosi si¢ jedynie do
wyzej wskazanych przepiséw dotyczacych udostepniania danych z CEP i CEK do
ponownego wykorzystywania i wynika z koniecznosci réwnego traktowania
podmiotow — w zwigzku z tym, iz wprowadza si¢ w przepisach mozliwos¢ dostepu do
danych za posrednictwem API, a wigc w sposob zautomatyzowany, bez konieczno$ci
sktadania wniosku, to wydaje si¢, ze ze wzgledu na réwne traktowanie
wnioskodawcdw, uzasadnione jest usunigcie koniecznos$ci ,,uzasadnienia” wniosku
przez tych zainteresowanych udostepnieniem informacji w trybie wnioskowym.
Zasada niedyskryminacji jest jedng z fundamentalnych zasad ponownego
wykorzystywania informacji sektora publicznego, transponowang w art. 8 ust. 1
ustawy z dnia 25 lutego 2016 r. o ponownym wykorzystywaniu informacji sektora
publicznego (Dz. U. poz. 352).

Ponadto zgodnie z art. 4 ust. 2 ustawy o ponownym wykorzystywaniu informacji
sektora publicznego przepisow ustawy nie stosuje si¢ do informacji sektora
publicznego, ktorych udostgpnianie lub przekazanie zostato uzaleznione od wykazania
przez uzytkownikéw interesu prawnego lub faktycznego na podstawie odrebnych
przepisdéw. Wydaje si¢, ze ,,uzasadniony” wniosek moze by¢ traktowany jako forma

wykazania interesu.

Zmiang¢ przewidziang ustawg z dnia 24 lipca 2015 r. w art. 83 ustawy oznaczono jako
zmiang wprowadzenia do wyliczenia ust. 1 tego artykutu, a takze dodano nowe ust.
1b-1d, uzupetniajac tym samym przepisy w zakresie uiszczania optaty za badanie
techniczne oraz optaty ewidencyjnej regulujac w obrocie bezgotowkowym oraz
rozliczania si¢ za badania techniczne pojazdow z przedsigbiorcami na podstawie
faktur VAT z odroczonym terminem ptatno$ci i umozliwiajac w takiej sytuacji
dokonanie ptatnosci po przeprowadzeniu badania technicznego. Wprowadzenie
przepisu eliminuje ryzyko powstania niedogodnosci, w szczegodlnosci dla
przedsigbiorcoOw posiadajacych floty pojazdow, zwigzanych z brakiem mozliwos$ci

rozliczania si¢ na podstawie faktur z odroczonym terminem ptatnosci.
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17.

18.

19.

20.

21.

Dodany ust. 1d, w konsekwencji zmiany dokonanej w art. 80ba ust. 1 pkt 6 ustawy w
zakresie wylaczenia obowigzku przekazywania danych przez SKP w zakresie badania
technicznego pojazdu, o ktérym mowa w art. 73 ust. 3, do ewidencji, wylacza

obowiazek uiszczania oplaty ewidencyjnej w stosunku do tych pojazdow.

Projekt nowelizuje przepisy art. 102 ustawy o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych, uzupetniajac zakres danych gromadzonych przez UFG o szkodach
na pojezdzie o szkody zlikwidowane z tytulu ubezpieczen dobrowolnych AC.
Dodatkowo w art. 102 dodaje si¢ ust. 3a wskazujacy, ze dane do UFG przekazywane
sa bez wiedzy i1 zgody osoby, ktorej te dane dotycza, co ma na celu wyeliminowanie

niejednoznacznej interpretacji w tym zakresie.

Uchylenie art. 5 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. jest konsekwencja utraty mocy
zmienianej nim ustawy z dnia 22 maja 2003 r. 0 dziatalnosci ubezpieczeniowej (Dz. U.

poz. 1206, z p6zn. zm.).

W art. 9 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. proponuje si¢ doda¢ przepis utrzymujacy
waznos¢ decyzji wydawanych na podstawie dotychczasowego brzmienia art. 80c ust.

7 ustawy — Prawo o ruchu drogowym w celu unikniecia watpliwosci interpretacyjnych.

Projekt nowelizuje przepisy przejsciowe art. 11 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. —
dotyczace migracji danych — dostosowujac daty wskazane w ust. 1 1 ust. 3 do terminu

wdrozenia centralnej ewidencji pojazdow.

W art. 11 dodano ust. 3b, ktéry uzupetnia przepisy w zakresie migracji, wprowadzajac

podstawe do migracji danych z rejestru zastawow.

Dodany w art. 11 ust. 3c wskazujacy terminy rozpoczecia przekazania danych dla
poszczegoOlnych zakresow danych, umozliwi przygotowanie, z odpowiednim

wyprzedzeniem, ewidencji do uruchomienia, zapewniajgc kompletno$¢ danych.

Projekt zmienia brzmienie przepisoOw przejsciowych art. 13 ustawy z dnia 24 lipca
2015 r., dostosowujac je do okreSlonego w ramach harmonogramu CEPiK 2.0
wdrazania poszczegolnych elementéw funkcjonalnosci CEPiK 2.0 w zakresie danych
0 polisach i szkodach. Zaktada si¢, iz w okresie od dnia 30 pazdziernika 2017 r. do
dnia 3 czerwca 2018 r. zaktady ubezpieczen bgda przekazywaty dane o polisach do

UFG na dotychczasowych zasadach i w dotychczasowym zakresie. W kolejnym

17



22.

23.

etapie, przez 24 miesigce od dnia 4 czerwca 2018 r., komunikacja bedzie realizowana
dwutorowo — zaktady ubezpieczen, ktore dostosuja si¢ do komunikacji z CEPIK 2.0,
beda mogty przekazywac dane do ewidencji na nowych zasadach w pelnym zakresie
(tj. o szkodach i polisach) za posrednictwem UFG, natomiast te zaktady, ktore si¢ nie
dostosuja, beda mogly przekazywa¢ dane do UFG, a UFG bedzie przekazywat dane
do CEPiK. Uzupetniono przepisy przejsciowe ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o numer
PESEL ubezpieczonego oraz REGON - jesli ubezpieczonym jest firma — UFG juz
obecnie pozyskuje te dane od zaktadow ubezpieczen, a przepis dodatkowo uspdjnia
podejscie przyjete w stosunku do danych o podmiotach w gromadzonych w ewidencji.
Majac na uwadze, ze od dnia 30 pazdziernika 2017 r. (data wejscia w zycie
przedmiotowe] ustawy), dane beda przekazywane przez UFG nadal na
dotychczasowych zasadach (do dnia 4 czerwca 2018 r.), niezbg¢dne jest wprowadzenie
projektowanej zmiany na potrzeby zapewnienia kompletnosci danych gromadzonych

w ewidencji.

Projekt przewiduje takze modyfikacje¢ art. 15 1 rozdzielenie jego obecnej tresci na
art. 15 (CEP) i art. 15a (CEK), w zwigzku z przyspieszeniem wdrozenia CEPiK 2.0
dla centralnej ewidencji pojazdéw na dwa przepisy. W nowym brzmieniu przepisu
art. 15 przewiduje sie¢ skrocenie okresu przejsciowego na wprowadzenie
preferowanego dla odbiorcéw danych z CEP trybu teletransmisji zamiast dtugotrwate;j
1 kosztownej obstugi papierowej. Podmioty uprawnione do uzyskania danych z CEP
moga juz technicznie przygotowywac si¢ do elektronicznego pozyskiwania danych.
Umozliwi to skrocenie pierwotnego okresu integracji w systemach informatycznych.
Na dzi$ podmioty zainteresowane dostepem do danych moga uzyska¢ dokumentacje
umozliwiajaca dostosowanie do komunikacji w trybie teletransmisji. Jednocze$nie
zostanie zapewnione rozwigzanie niewymagajace dostosowania po stronie podmiotow
— gotowa aplikacja bezptatnie uzyczana przez Ministerstwo Cyfryzacji. Z uwagi na
istotne obnizenie kosztow zwigzanych z obstuga papierowych wnioskéw proponuje
sie jak najszybsze ograniczenie ich liczby wytacznie do sytuacji awaryjnych — stad

skrdcenie okresu przejsciowego w tym zakresie do 6 miesigcy.

Uchylenie art. 16 jest konsekwencja zmiany brzmienia w zakresie art. 80be — odnos$nie
do usunigcia z art. 80be zapisu o przekazywaniu przez organy wiasciwe informacji o

przedsigbiorcach prowadzacych stacje demontazu.
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24,

25.

Harmonogram wdrozenia projektu przewiduje uruchomienie obstugi niezgodnosci
w systemie informatycznym centralnej ewidencji pojazdow i kierowcéw od dnia
4 czerwca 2018 r. Stad projekt utrzymuje wejscie w zycie przepisow w zakresie
niezgodnosci od dnia 4 czerwca 2018 r. Wobec powyzszego koniecznym jest
wprowadzenie przepisu przejsciowego na okres od uruchomienia centralnej ewidencji
pojazdéw do dnia 4 czerwca 2018 r., ktory bedzie stanowit podstawe dla postepowania
w przypadku wystapienia niezgodnosci, ktora uniemozliwia wprowadzenie danych do
ewidencji —tj. braku danych obiektu (dokumentu, pojazdu lub podmiotu) w ewidencji.
Dodawany w ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. art. 16a opisuje procedur¢ postgpowania
w przypadku stwierdzenia niezgodnos$ci. Procedura przewiduje, ze podmiot, ktory
identyfikuje niezgodnos¢, przekazuje informacje o niezgodnosci administratorowi
danych zgromadzonych w ewidencji. Administrator informuje podmiot, ktory jest
wilasciwy do uzupelnienia braku — czyli wprowadzenia danych dotyczacych danego
obiektu o niezgodnos$ci. Podmiot wprowadza brakujace dane do ewidencji i informuje
administratora o wyjasnieniu niezgodnosci. Administrator informuje podmiot, ktory
stwierdzil niezgodno$¢, o mozliwosci wprowadzenia danych do ewidenc;ji.
Wprowadzany przepis stworzy podstawe dla niezaktdconego prowadzenia czynnos$ci
m.in. przez Policj¢ i organy kontroli ruchu drogowego — w przypadku kradziezy
pojazdu lub zatrzymania dokumentu pojazdu oraz SKP — w przypadku zatrzymania
dokumentu pojazdu lub przekazania informacji o badaniu technicznym pojazdu,

ktérego brak w ewidencji.

Projekt nowelizuje réwniez przepisy ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. w zakresie
terminéw ich wejScia w zycie, dostosowujgc te terminy do zatwierdzonego

Harmonogramu wdrozenia CEPiK 2.0.

Zaktada si¢ co do zasady uruchomienie centralnej ewidencji pojazdow w dniu

30 pazdziernika 2017 r., przy czym:

e przepisy o niezgodno$ciach, w zakresie art. 80bd ustawy,

e przepisy dotyczace gromadzenia w ewidencji informacji o zastawach oraz

szkodach istotnych,

e przepisy art. 80be ustawy w zakresie przekazywania i aktualizacji danych

0 przedsiebiorcach prowadzacych SKP,
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e przepisy dotyczace przekazywania danych bezposrednio przez zaktady

ubezpieczen, w tym w zakresie prerejestracji pojazdow
— wejda w zycie w dniu 4 czerwca 2018 .

Wskazane daty wejScia w zycie wynikajg z zatwierdzonego przez strony Programu
CEPIK 2.0 harmonogramu wdrozenia CEPiK 2.0

Zakres etapu Data uruchomienia
Etap | e-ustuga Punkty karne 24.04.2017 r.
Etap Il uruchomienie centralnej ewidencji pojazdow: 30.10.2017r.

e APl CEP_UDS — ustugi dla starostw

e API dla SKP — ustugi dla SKP

e Utraty i zatrzymania DR (API i Aplikacja)

e APl UFG — polisy wariant przejsciowy
(zasilanie przez UFG informacjami o
polisach — od 30.10.2017 r. — 4.06.2018 r.)

e Homologacje, API Stowniki, API
Stowniki Podmiotéw Uprawnionych,
Integracja TERYT/PESEL/REGON

e EUCARIS/Prum, EUCARIS/CBE, SISl
(API i Aplikacja)

e Udostepnianie (API 1 Aplikacja)

e Historia Pojazdu/Bezpieczny Autobus —

pod CEPiK 2.0
Etap Il | e-ustuga Moj Pojazd 12.2017r.
Etap centralna ewidencja kierowcow: 26.03.2018 r.
v

APl CEK

API PKK

Dane do PKK (API i Aplikacja)

Naruszenia/Zatrzymania/Zakazy/Zatarcia

(API i Aplikacja)

Aplikacja SKZ

ADR

SIS 1l, RESPER

Panel komunikacyjny

Udostgpnianie (API 1 Aplikacja)

E-ustugi (punkty karne — docelowa wersja,

uprawnienia kKierowcy)

Etap V e niezgodnosci (oraz API/Aplikacje | 4:06.2018 .
uwzgledniajace niezgodnosci)

e Kkarty parkingowe,

e udostepnianie (API i Aplikacja) —w
zakresie kart parkingowych

e zastawy

e UFG wariant docelowy
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Etap Pozostate e-ustugi dla obywateli i przedsigbiorcow: 07.2018'r.
VI

e Historia Pojazdu/Bezpieczny Autobus —
docelowy zakres

Sprawdz moje uprawnienia

Udostepnij dane pracodawcy

Raporty online

e Sprawdz szkote jazdy i instruktora

e Przypominaj o terminach (CEP i CEK)

Powyzszy harmonogram w przelozeniu na niezbedne zmiany legislacyjne Ministerstwo

Cyfryzacji podzielilo na 3 fazy:

26.

217.

28.

1. Etap I zostat odzwierciedlony w ustawie z dnia 23 marca 2017 r. o zmianie
niektorych ustaw w zwigzku z zadaniami organdéw administracji publicznej
w zakresie niektorych rejestrow publicznych (Dz. U. poz. 777).

2. Etap Il przewiduje niniejszy projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw.

3. Etap IV oraz V objety zostanie kolejng planowang nowelizacja, niezwtocznie po

zakonczeniu etapu rzadowego niniejszego projektu.

Etapy III i VI obejmuja wylacznie e-ustugi dla obywateli okreslone w aktach
wykonawczych — prace legislacyjne bedg prowadzone na etapie nowelizacji tych

aktow.

Projekt nowelizuje przepisy ustawy o dzialalno$ci ubezpieczeniowe]
i reasekuracyjnej w zakresie uzupelnienia art. 35 ust. 4 dotyczacego zwolnienia
Z obowigzku zachowania tajemnicy przy przekazywaniu danych do centralnej
ewidencji pojazdow — o zwolnienie z tego obowigzku w przypadku przekazywania
przez zaklady ubezpieczen do ewidencji informacji 0 szkodzie istotnej
likwidowanych zar6wno w ramach ubezpieczen obowigzkowych, jak

i dobrowolnych.

Art. 51 art. 6 przewiduja zmiany dostosowujace do wprowadzanego przyspieszenia

wdrozenia CEPiK 2.0 w zakresie CEP.

Art. 7 1 art. 8 zawieraja regulacje przejsciowe.

Ustawa ma wej$¢ w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r., przy czym przepisy dotyczace

migracji danych wchodzg w zycie z dniem 10 pazdziernika 2017 r., dotyczace

przekazywania danych do katalogu marek i typéw pojazdéw homologowanych przez

producenta lub importera — po uptywie 12 miesi¢cy od dnia ogloszenia, z uwagi na
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konieczno$¢ dostosowania si¢ tych podmiotow do nowego obowigzku, a zmiana art. 80d
ust. 3¢ — z dniem nastgpujacym po dniu ogloszenia. Powyzsze wynika z koniecznos$ci
usprawnienia oraz skrocenia postgpowania w sprawie nadplaty, co ma si¢ bezposrednio
przedktada¢ na mozliwos$¢ szybszego zwrotu nadptaconej oplaty ewidencyjnej przez
podmioty 1 organy zobowigzane do ich pobierania 1 uiszczania, a zasady

demokratycznego panstwa prawnego nie stoja temu na przeszkodzie.

Projekt ustawy nie jest objety prawem Unii Europejskiej oraz nie zawiera norm
technicznych w rozumieniu przepiséw rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia
2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow
prawnych (Dz. U. poz. 2039, z pézn. zm.) i w zwigzku z powyzszym nie podlega
procedurze notyfikacji.

Projektowana ustawa nie wymaga przedstawienia instytucjom i organom Unii

Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu.

Projektowane przepisy zostaty przeanalizowane pod katem wplywu na mate i $rednie

przedsiebiorstwa, informacje w tym zakresie zawiera OSR.

Projekt zostal umieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej
Rzadowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny, oraz na
stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej Ministra Cyfryzacji — w trybie
przepisOw o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa nie zgloszono

zainteresowania pracami nad projektem.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt ustawy o0 zmianie ustawy — Prawo 0 ruchu 30032017 r.
drogowym oraz niektorych innych ustaw

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Zrédlo:
Ministerstwo Cyfryzacji Inne

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu
Marek Zagorski — Sekretarz Stanu w Ministerstwie

Cyfryzacji Nr w wykazie prac

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu UD 243
Dorota Cabanska — Zastepca Dyrektora Departamentu
Utrzymania i Rozwoju Systemow MC

tel. 22 245-54-12

dorota.cabanska@mc.gov.pl

Katarzyna Prusak-Gérniak — Dyrektor Departamentu
Prawnego MC

tel. 22 245-59-15

katarzyna.prusak-gorniak@mec.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Projekt przyspiesza uruchomienie CEPiK 2.0 w zakresie centralnej ewidencji pojazddéw, co przyczyni sie zardGwno
do przyspieszenia poprawy jakosci danych, jak rowniez do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
bezpieczenstwa obrotu pojazdami. Zapewni to takze wszystkim uprawnionym podmiotom uzyskanie stopniowego
dostepu do nowych rozwigzan CEPiK 2.0, co zminimalizuje ryzyka zwigzane z jednoczesnym uruchomieniem
rozwigzania dla ponad 60 grup interesariuszy.

Przyspieszenie uruchomienia centralnej ewidencji pojazdéw w ksztalcie okreslonym ustawg z dnia 24 lipca 2015 r.

0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z pdzn. zm.) pozwoli

na rozwigzanie m.in. nastepujacych problemow:

1. ograniczony zakres danych w centralnej ewidencji pojazdéow (CEP) — brak m.in. istotnych danych o badaniach
technicznych pojazdéw (m.in. negatywne wyniki badan, usterki pojazdow) oraz danych technicznych
wynikajacych z homologacji i zwiazanych z emisja CO2. Dodatkowe dane pozwola na lepsza oceng jakoS$ci
pojazdéw, dajac narzedzia do eliminacji nieprawidtowos$ci w procesach badan technicznych i docelowo poprawia
bezpieczenstwo ruchu drogowego;

2. przyjmowanie do CEP danych o niskiej jakos$ci 1 brak technicznych mechanizméw egzekwowania poprawnosci

danych od organow przekazujacych dane, w szczegdlnosci nieprawidlowe informacje na temat aktualnego statusu

dokumentu, ktérego dane sa gromadzone w ewidencji (wydany, zatrzymany, zwrocony), brak informacji o

umowie obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej posiadacza pojazdu, btedy w numerach i

seriach dokumentow, ktérych dane gromadzi si¢ w ewidencji, brak kompletnych informacji o pojezdzie m.in.

wyrejestrowaniu czy zbyciu/nabyciu pojazdu, bledne informacje o utracie pojazdu, braki w powigzaniu
komunikatow pochodzacych od podmiotéw obowigzanych do przekazywania danych do ewidencji z konkretnymi
obiektami (pojazd/osoba) w ewidenciji;

dlugotrwaty proces przekazywania oraz udostepniania danych;

brak wylaczenia dla przekazywania danych o badaniach technicznych dla pojazdow stuzb;

brak regulacji umozliwiajacych uiszczenie optaty za badanie techniczne oraz oplaty ewidencyjnej po

przeprowadzeniu badania technicznego — w przypadku rozliczania na podstawie faktury VAT z odroczonym

terminem platnosci,

6. usunigcie zidentyfikowanych brakéw w aktualnie przyjetych przepisach m.in. brak zdefiniowania pojecia szkody
istotnej w przepisach, dostosowanie okresow przejsciowych.

g w

Projekt przewiduje takze w odniesieniu do danych udostepnianych z CEP i CEK wyeliminowanie barier prawnych
dla udostgpnienia danych w portalu dane publiczne.gov.pl i dalszego ich wykorzystywania przez kazdego
zainteresowanego za posrednictwem interfejsu programistycznego — API, a takze doprecyzowanie przepisow w celu
usprawnienia rozliczania sprawozdan z pobranych i przekazanych lub uiszczonych optat ewidencyjnych.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Dla osiagniecia zatozonych celow konieczne jest znowelizowanie przepiséw ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260). Rekomendowane regulacje prawne na poziomie ustawy
zapewnia:

1. zwigkszenie zakresu informacyjnego ewidencji o dane dotyczagce wynikow badania (m.in. negatywne wyniki,




usterki pojazdu) oraz mozliwo$¢ doprecyzowywania danych w CEP w przysztosci, dzigki przekazaniu
szczegdtowego zakresu danych do regulacji na poziomie rozporzadzenia;

2. wyzsza jako$¢ danych, dzieki wprowadzeniu obowiazku przekazywania danych w drodze teletransmisji oraz
jednolitych mechanizméw zasilania danymi, a takze zapewnieniu dost¢gpu do jednolitych stownikow, w tym
w szczegodlnosci udostgpnienia danych z elektronicznego katalogu marek i typow pojazdéw homologowanych;

3. wigksza dostepnos¢ danych m.in. nowe interfejsy dostepowe z pelnym zakresem danych z CEP, nowe rozwigzania
pozwalajace na uruchomienie kolejnych e-ushug dla obywateli i przedsigbiorcow;

4. podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz bezpieczenstwa obrotu pojazdami na rynku
wtornym;

5. nowy otwarty sposob udostepniania danych z CEP i CEK.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

W innych panstwach UE/OECD istniejg podobne kanaty udostgpniania danych obywatelom i przedsigbiorcom.
Dostep do e-ustug wykorzystujacych dane o kierowcach i pojazdach odbywa si¢ po podaniu danych identyfikujacych
pojazd m.in. na Litwie, w Szwecji, Wielkiej Brytanii mozna sprawdzi¢ online dane o pojezdzie.

Komisja Europejska w wytycznych w sprawie zalecanych licencji standardowych, zbioréw danych i optat za ponowne
wykorzystanie dokumentéw na podstawie inicjatyw miedzynarodowych i preferencji wyrazanych w trakcie
otwartych konsultacji wymieniata dane transportowe wsrod 5 kategorii tematycznych danych publicznych, na ktére
jest najwieksze zapotrzebowanie.

W zwigzku z tym na Portal otwartych danych UE https://www.europeandataportal.eu/ udostepnionych jest obechie
10,635 zestawow danych w kategorii transport, wsrod ktorych nie ma danych pochodzacych z polskich portali.
Dostepne sg natomiast dane transportowe z 29 panstw, w tym powyzej 1000 zestawow danych z Niemiec, Wielkiej
Brytanii, Hiszpanii i Francji.

Portal otwartych danych UE to uniwersalny punkt dostepu do danych gromadzonych przez instytucje i inne organy
UE. Zostat ustanowiony w oparciu o decyzje Komisji z dnia 12 grudnia 2011 r. (2011/833/UE) w sprawie ponownego
wykorzystywania dokumentéw Komisji? w celu promowania ich dostgpnosci oraz mozliwo$ci ponownego
wykorzystania.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zroédto danych Oddziatywanie
Stacje Kontroli Okoto 4 800 Dane Polskiej Izby Stacji Wprowadzenie mozliwosci
Pojazdéw Kontroli Pojazdow uzyskania z CEP danych

technicznych pojazdu w tym
zidentyfikowanych usterek,
wynikow innych badan
technicznych pozwalajace na
poprawe mozliwosci oceny pojazdu
w kontekscie bezpieczenstwa ruchu

drogowego
Zaktady Ubezpieczen Okoto 31 Dane Komisji Nadzoru Wprowadzenie bezposredniego
Finansowego dostepu do danych z CEP
Ubezpieczeniowy 1 Dane ogodlnodostepne Szersza mozliwos$¢ identyfikacji
Fundusz Gwarancyjny pojazdow nieubezpieczonych —

stworzenie mozliwosci
prowadzenia zaawansowanych
analiz biznesowych

Policja Dane ogodlnodostepne Przekazywanie danych o utracie

i odnalezieniu pojazdu

i 0 zatrzymaniu/zwrocie dokumentu
rejestracyjnego pojazdu do
ewidencji.

Poprawa jakos$ci danych w
centralnej ewidencji pojazdow
zwigkszy jakos¢é

kontroli drogowej i w konsekwencji

U Dz. Urz. UE L 330z 14.12.2011, str. 39.



poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Straz Graniczna

Dane ogolnodostepne

Wprowadzenie mozliwosci
zatrzymania dowodow
rejestracyjnych pojazdow.
Przekazywanie danych o utracie i
odnalezieniu pojazdu

i 0 zatrzymaniu/zwrocie dokumentu
rejestracyjnego pojazdu do
ewidencji.

Poprawa jakosci danych w
centralnej ewidencji pojazdow
zwigkszy jakos¢

kontroli drogowej i w konsekwencji
poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Zandarmeria
Wojskowa

Dane ogolnodostepne

Przekazywanie danych o
zatrzymaniu/zwrocie dokumentu
rejestracyjnego pojazdu
bezposrednio do ewidencji. Poprawa
jakosci danych w

centralnej ewidencji pojazdow
zwigkszy jakos¢ kontroli drogowej

i w konsekwencji poprawi
bezpieczenstwo ruchu

drogowego

Inspekcja Transportu
Drogowego

Dane ogolnodostepne

Przekazywanie danych o
zatrzymaniu/zwrocie dokumentu
rejestracyjnego pojazdu
bezposrednio do ewidencji. Poprawa
jakosci danych w centralnej
ewidencji pojazdoéw zwigkszy
jakosc¢

kontroli drogowej i w konsekwencji
poprawi bezpieczenstwo ruchu
drogowego

Podmioty zasilajace 398 Dane ogdlnodostepne Modernizacja i dostosowanie

ewidencje (starostowie, komunikacji z centralnej

prezydenci miast — przy ewidencji pojazdow;

czym w Warszawie Przekazywanie do centralnej

17 podmiotow, ewidencji pojazdéw danych z

wojewoda mazowiecki) rejestrow przedsiebiorcow
prowadzacych stacje kontroli
pojazdoéw

Dyrektor 1 Dane ogodlnodostepne Przekazywanie do centralnej

Transportowego Dozoru ewidencji pojazdéw danych

Technicznego 0 homologacji

Instytut Transportu 1 Dane ogdlnodostepne Prowadzenie elektronicznego

Samochodowego katalogu marek i typow pojazdow
homologowanych. Przyjmowanie
informacji od producentow
pojazdow i udostepnianie danych
katalogu za posrednictwem systemu
teleinformatycznego centralnej
ewidencji pojazdow

Minister 1 Dane ogolnodostepne Przekazywanie do centralnej

Sprawiedliwosci ewidencji pojazdéw danych z
Rejestru Zastawow

Gtoéwny Urzad 1 Dane ogdlnodostepne Przekazywanie do centralnej

Statystyczny ewidencji pojazdow, centralnej




ewidencji kierowcow i
centralnej ewidencji
posiadaczy kart parkingowych
danych z rejestrow REGON,
TERYT

Producenci i importerzy
pojazdow

Przywrocenie obowiazku
przekazywania informacji
zrédtowych dotyczacych
homologacji do podmiotu
prowadzacego katalog w trybie
teletransmisji; poprawa jakosci
danych elektronicznego katalogu
marek i typow pojazdow
homologowanych

Minister Cyfryzacji 1 Dane ogdlnodostepne Administrator danych i informaciji
zgromadzonych w centralnej
ewidencji pojazdow

Centralny Osrodek 1 Dane ogolnodostepne Wykonanie, wdrozenie i utrzymanie

Informatyki systemu CEPiK 2.0

Obywatele Ludno$¢ Polski GUS Dostep do szerszego zakresu

w wieku danych transportowych, a takze
produkcyjnym: produktow i ustug, ktore beda
24 min powstawaly w oparciu o te dane.
Wzrost transparentnosci i
dostepnosci danych dot. pojazdow
dla konsumentoéw
Organizacje Ok. 550 Badanie Stowarzyszenia Wiekszy i tatwiejszy dostep do
pozarzadowe organizacji Klon/Jawor ,,Kondycja danych dla organizacji
(0,8% z 70 tys. | sektora organizacji pozarzadowych zajmujacych sie
dziatajacych) pozarzadowych w Polsce prawem do dostepu do informacji
2015~ publicznej, otwartymi danymi,
otwartym rzadem, jawnoscia,
transparentnos$cia, prowadzace
dziatalno$¢ analityczng i badawcza

Przedsigbiorcy Szacowana S. Szultka, Kreatywny Wigkszy i tatwiejszy dostep do

liczba tancuch — powiazania sektora | danych transportowych dla
przedsiebiorcow | kultury i kreatywnego przedsiebiorcow rozwijajgcych sie i
tzw. przemyshu w Polsce, Instytut Badan nad | tworzacych nowe modele
kreatywnego Gospodarka Rynkowa, biznesowe, nowe produkty i ushugi
ok. 173 000 Gdansk 2014 w oparciu o otwarte dane publiczne

(gtéwnym beneficjentem beda
przedsigbiorcy dziatajacy w
sektorze kreatywnym)

Administracja
publiczna/Pracownicy
administracji publicznej/
Funkcjonariusze stuzb
mundurowych i
specjalnych oraz
zotnierze

Wigkszy dostep dla korzystajacych
z danych transportowych w
zwiazku z realizacja zadan
publicznych: przygotowywanie
analiz, dokumentow strategicznych
czy oceny skutkow regulacji,
tworzenie ustug dla obywateli,
komunikowanie efektéw dziatan
zaréwno wewnatrz administracji,
jak i w kontaktach z obywatelami

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Prekonsultacje odbywaty si¢ na etapie przygotowania projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o0 ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw. W okresie od grudnia 2016 r. do marca 2017 r. odbylo si¢ szereg spotkan
warsztatowych z kluczowymi interesariuszami CEPiK 2.0, z ktérych udziatem stopniowo wypracowano
przedmiotowy projekt. Konsultacje odbyty si¢ przy udziale nast¢pujacych podmiotow:

1) Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa;




2) Ministerstwa SprawiedliwoSci;

3) Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji;
4) Komendy Gtoéwnej Policji;

5) Inspekcji Transportu Drogowego;

6) Transportowego Dozoru Technicznego;

7) Prokuratury Krajowej;

8) Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego;

9) Polskiej Izby Ubezpieczen;

10) Przedstawicieli zaktadow ubezpieczen;

11) Instytutu Transportu Samochodowego;

12) Przedstawicieli Starostw;

13) Przedstawicieli Zwigzku Powiatow Polskich;

14) Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazdow;

15) Polskiej Wytworni Papieréw Warto$ciowych S.A.;
16) Przedstawicieli dostawcow oprogramowania dla SKP;
17) Centralnego O$rodka Informatyki.

W ramach konsultacji publicznych i opiniowania projekt zostal przestany do konsultacji nastgpujacym
podmiotom:

1) Generalnemu Inspektorowi Ochrony Danych Osobowych,

2) Prezesowi Gtownego Urzedu Statystycznego,

3) Komisji Wspdlnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego,

4) Ubezpieczeniowemu Funduszowi Gwarancyjnemu,

5) Polskiej Izbie Ubezpieczen,

6) Polskiej Izbie Stacji Kontroli Pojazdow,

7) Panstwowej Wytworni Papierow Warto§ciowych S.A.,

8) Instytutowi Transportu Samochodowego,

9) Polskiemu Zwigzkowi Przemyshu Motoryzacyjnego
— z 14-dniowym terminem na zaj¢cie stanowiska, z uwagi na przeprowadzenie prekonsultacji w formie prac grup
roboczych. Projekt zawiera rozwigzania wypracowane w ramach prac grup roboczych. Jednoczesnie wszystkie
stanowiska, takze te przekazane po uptywie wyznaczonego terminu, zostaly rozpatrzone, a podmioty zglaszajace
uwagi zostaly zaproszone na konferencje¢ uzgodnieniowa.
Po analizie zakresu projektu uznano, ze nie dotyczy on kwestii objetych art. 19 ustawy o zwigzkach zawodowych
oraz art. 16 ustawy o0 organizacjach pracodawcow, w zwigzku z powyzszym zrezygnowano z przekazania projektu
do zaopiniowania podmiotom reprezentatywnym w rozumieniu ustawy o Radzie Dialogu Spotecznego i innych
instytucjach dialogu spotecznego.
Projekt zostat takze zamieszczony na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej Ministra Cyfryzacji
oraz Rzadowego Centrum Legislacji.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ... r.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w Zycie zmian [mln zt]

Dochody ogélem 0 |o [o]o [0 |[o [o |o [0 [o Jo

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Wydatki ogélem o |o [o]o [o [0 [o [o [0 [0 o

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki
(oddzielnie)

Saldo ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki




(oddzielnie)

Zrédta finansowania Fundusz celowy CEPiK

Dodatkowe Niniejszy projekt ustawy jest efektem zmiany podejscia do sposobu wdrozenia
informacje, w tym zmodernizowanego systemu informatycznego CEPIK 2.0. Zmiana ta polega na przyjeciu
wskazanie zrodet zatlozenia etapowego uruchamiania systemu. Przedmiotowa nowelizacja umozliwi
danych i przyjetych do | wezesniejsze uruchomienie w ramach zmodernizowanego systemu CEPIK 2.0 jego czesci
obliczen zatozen obstugujacej Centralng Ewidencje Pojazdow.

Koszty uruchomienia catej centralnej ewidencji pojazdow i kierowcoéw zostaty okreslone
W ocenie skutkow regulacji dla ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo
0 ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw. Przyjecie przedmiotowego projektu
ustawy nie wprowadza dodatkowych kosztow dla budzetu panstwa i budzetow jednostek
samorzadu terytorialnego w stosunku do juz przewidzianych w skutkach dla realizacji
catego projektu.

Wydatki innych podmiotéw zwigzane z dostosowaniem podmiotéw do komunikacji
z systemem teleinformatycznym CEPIK 2.0 rowniez zostaty okre$lone w OSR ww. ustawy
z dnia 24 lipca 2015 r. Niniejsza nowelizacja nie powoduje zwiekszenia tych wydatkow.
Wydatki podmiotéw wykonujacych zadania i czynnosci przewidziane w projekcie ustawy,
pokrywane z budzetu panstwa, beda finansowane w ramach limitow wydatkow
planowanych corocznie dla odpowiednich czes$ci budzetowych — bez koniecznosci ich
zwiekszania, a wejScie projektowanej regulacji w zycie nie bedzie podstawg do ubiegania
si¢ o dodatkowe srodki z budzetu panstwa na ten cel.

Przyspieszenie wdrozenia CEPiK 2.0 w zakresie CEP nie spowoduje przekroczenia
gornego limitu kosztow przewidzianego w ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. (55 156 tys. zt).
Roéwniez nie zmieni si¢ wysokos$¢ wydatkow przewidziana w kolejnych latach.

Zrédto danych: Ministerstwo Cyfryzacji

Projekt planu finansowego Funduszu CEPIK na 2017 r. nie wymaga zmiany, bowiem na
2017 r. zaplanowano srodki w tych samych pozycjach i w ich zakresie bedg realizowane
zadania.

Informacje nt. projektu CEPiK 2.0 — wskaza¢ nalezy, ze obejmuje on prace zwigzane
z rozwojem systemu informatycznego Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow, w
tym: dostawe infrastruktury i oprogramowania standardowego na potrzeby systemu,
wytworzenie oprogramowania systemu, wytworzenie kompletnej dokumentacji systemu,
wdrozenie infrastruktury, oprogramowania standardowego i oprogramowania systemu,
dzialania promocyjne i marketingowe, w szczegolnosci modernizacj¢ strony internetowej
Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcdw oraz szkolenia. Realizacje Projektu CEPiK
2.0 przewidziano na okres od 27 wrzesnia 2013 r. do dnia 30 wrze$nia 2018 r. i podzielono
na VI etapow.

Zrédto danych: dane MC — umowa nr 8 w sprawie realizacji projektu CEPiK 2.0 wraz
z aneksami.

Projekt zostanie sfinansowany ze $srodkow zabezpieczonych na ten cel na koncie Funduszu
— Centralna Ewidencja Pojazdow 1 Kierowcow.

Czynno$ci zwigzane z zatrzymaniem dowodu rejestracyjnego i wydaniem stosownego
zaswiadczenia majg charakter techniczny i nie wymagaja nabycia specjalnych umiejetnosci
oraz nie pociagaja za soba dodatkowych wydatkow dla Strazy Granicznej. Przyznanie
uprawnien do wprowadzania do centralnej ewidencji pojazdow informacji o zatrzymaniu
dowodu rejestracyjnego albo pozwolenia czasowego takze nie bedzie generowac
dodatkowych kosztow zwigzanych z dostosowaniem Strazy Granicznej do przekazywania
przedmiotowych informacji do ewidenciji.

W zakresie nowego otwartego sposobu udostepniania danych z CEP i CEK — brak
dodatkowych kosztow z budzetu panstwa.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéow oraz
na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
Zmian
W ujeciu duze 0 0 0 0 0 0 0
pieni¢znym przedsiebiorstwa




(w min zt,
ceny state
Z...T)

sektor mikro-,
matych i
Srednich
przedsigbiorstw

rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe

W ujeciu
niepieni¢znym

duze
przedsiebiorstwa

Poprawa bezpieczenstwa obrotu pojazdéw na rynku wtdérnym przez
poszerzenie zakresu danych udost¢pnianych z centralnej ewidencji pojazdow:
* podmioty komercyjne — stworzenie warunkow do tworzenia ustug

business intelligence w obszarze informacji dotyczacych szeroko
rozumianego rynku motoryzacji,

* dostgp online do danych wlasnego pojazdu — ustuga pn. ,,Mdj pojazd”
pozwoli wtascicielom pojazdoéw w Polsce na dostep online do danych o swoim
pojezdzie, co przyczyni si¢ do zlikwidowania ucigzliwo$ci zwigzanej obecnie
z dostepem do nich.

Poprawa jakos$ci danych w elektronicznym katalogu marek i typow pojazdow.
Mozliwo$¢ wykorzystania danych publicznych to szansa dla przedsigbiorcow,
ktorzy chca na ich podstawie stworzy¢ nowe produkty i ustugi. Glownym
beneficjentem szerszego udostgpniania danych beda firmy dzialajace w sektorze
kreatywnym oraz przedsiebiorstwa, ktore swoj model biznesowy opierajg na
wykorzystywaniu danych transportowych (np. przedsicbiorcy dziatajacy na
rynku motoryzacyjnym, ubezpieczeniowym, ochrony srodowiska).

sektor mikro-,
matych i
$rednich
przedsigbiorstw

Poprawa bezpieczenstwa obrotu pojazdow na rynku wtérnym przez
poszerzenie zakresu danych udostgpnianych z centralnej ewidencji
pojazdow:

* podmioty komercyjne — stworzenie warunkéw do tworzenia ustug business
intelligence w obszarze informacji dotyczacych szeroko rozumianego rynku
motoryzacji,

* dostep online do danych wtasnego pojazdu — ustuga ,,Mdj pojazd”

pozwoli wlascicielom pojazdéw w Polsce na dostep online do danych o
swoim pojezdzie, co przyczyni si¢ do zlikwidowania ucigzliwo$ci

zwigzanej obecnie z dostgpem do nich.

Mozliwo$¢ wykorzystania danych publicznych to szansa dla przedsigbiorcow,
ktorzy chca na ich podstawie stworzy¢ nowe produkty i ustugi. Gléwnym
beneficjentem szerszego udostepniania danych beda firmy dziatajace w sektorze
kreatywnym oraz przedsigbiorstwa, ktore swoj model biznesowy opieraja na
wykorzystywaniu danych transportowych (np. przedsiebiorcy dziatajacy na
rynku motoryzacyjnym, ubezpieczeniowym, ochrony srodowiska).

rodzina,
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe

Poprawa bezpieczenstwa obrotu pojazdow na rynku wtérnym przez
poszerzenie zakresu danych udostepnianych z centralnej ewidencji

pojazdéw w zakresie dostepu online do danych wlasnego pojazdu — ustuga
,»,M0j pojazd” pozwoli wlascicielom pojazdow w Polsce na dostgp online do
danych o swoim pojezdzie, co przyczyni si¢ do zlikwidowania ucigzliwo$ci
zwigzanej obecnie z dostgpem do nich.

Proponowane rozwigzania sa korzystne z punktu widzenia obywateli, bo
poszerzaja dostgp do danych transportowych, w tym danych o pojazdach,
dostepnych online bez konieczno$ci sktadania wniosku.

Sektor nauki

Mozliwo$¢ wykorzystania otwartych danych publicznych to nizsze koszty i
mnigjsza czasochtonnos¢ analiz i badan naukowych dot. transportu czy ochrony
srodowiska.

Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet

danych i przyjetych do

obliczen zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

7




[ nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie O tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej | [ nie
tabeli zgodnosci). nie dotyczy
zmniejszenie liczby dokumentow [] zwigkszenie liczby dokumentow
zmniejszenie liczby procedur zwiegkszenie liczby procedur
skrocenie czasu na zatatwienie sprawy [J wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
L1 inne: ... L] inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do O tak
ich elektronizacji. [ nie
nie dotyczy

Komentarz:

Woprowadzone zmiany w ustawie — Prawo o ruchu drogowym zmniejsza obcigzenia biurokratyczne zwigzane z
obstuga wnioskow o dostep do danych po stronie administracji. Znaczaco wzrosnie liczba aktualnych danych, do
ktérych zapewniony bedzie dostep online.

W zakresie przywrocenia obowigzku zasilania danymi homologacyjnymi elektronicznego katalogu marek i typow
pojazddéw przez producentdéw i importerdw pojazdow przewiduje sie brak dodatkowych kosztow regulacji. Informacje
beda przekazywane w postaci elektronicznej, z wykorzystaniem ustugi sieciowej. Zgodnie z postulatem PZPM w
projekcie przewidziano 12-miesigczny okres vacatio legis, ktory pozwoli na dostosowanie si¢ organizacyjne po
stronie producentéw i importeréw do wykonywania tego obowigzku. Przekazywanie wymaganych danych nie
generuje koniecznos$ci zwiekszenia zatrudnienia ani istotnego obciazenia CZasowego.

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wptywu.

10. Wplyw na pozostale obszary

[J srodowisko naturalne [J demografia informatyzacja
[ sytuacja i rozwdj regionalny | [] mienie panstwowe [ zdrowie
[1inne: ...

Zwicgkszenie iloéci danych udostepnionych na portalu danepubliczne.gov.pl poprzez APIL.

Oméwienie wplywu Przyspieszenie wdrozenia CEPiK 2.0.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie projektowanych przepisow prawa stworzy ramy prawne dla poprawy funkcjonowania oraz dla
tworzenia dodatkowych ustug biznesowych. Zakonczenie prac IT nad CEPiK w zakresie CEP planowane jest do
29 pazdziernika 2017 r. Jest to zatem data rozwigzania wszystkich problemow zasygnalizowanych w pkt 1.

Konieczna zmiana aktow wykonawczych do ustawy — Prawo o ruchu drogowym w zakresie CEP.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Proponuje si¢ oszacowanie po pot roku od wdrozenia CEPiK w zakresie CEP liczby podtaczonych podmiotéw w
stosunku do liczby podmiotdw, ktore powinny by¢ podtaczone do systemu CEPiK?2.0.

Pomocniczo proponuje si¢ oszacowanie ograniczenia liczby papierowych wnioskow skladanych przez podmioty
uprawnione na korzy$¢ wykorzystywania przez podmioty ustug web service/aplikacji www systemu CEPiK 2.0.

Ewaluacja efektow ustug powinna nastapi¢ pot roku od uruchomienia kazdej z ustug stworzonej na podstawie
znowelizowanych przepisow. Wykorzystane zostang pomocniczo mierniki dotyczace poziomu bezpieczenstwa
obrotu pojazdami (warto$cig bazowa bedzie 2013 r.) — np. liczba transakcji na rynku wtornym pojazdow. Nalezy miec¢
jednakze na uwadze, ze bezpieczenstwo ruchu drogowego i bezpieczenstwo obrotu pojazdami jest rowniez zalezne
od szeregu innych czynnikow (koniunktury gospodarczej, sity nabywczej obywateli, ceny pojazdow, postepu
technologicznego itp.).

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)




RAPORT

Z KONSULTACJI PROJEKTU USTAWY O ZMIANIE USTAWY -
PRAWO O RUCHU DROGOWYM ORAZ NIEKTORYCH INNYCH

USTAW (UD243)

1. Prekonsultacje odbywaly si¢ na etapie przygotowania projektu ustawy
0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw.
W okresie od grudnia 2016 r. do marca 2017 r. odbylo si¢ szereg spotkan
warsztatowych z kluczowymi interesariuszami CEPiK 2.0, z ktérych udziatem
stopniowo wypracowano podstawowe zalozenia przedmiotowego projektu
w zakresie terminu wejscia w zycie CEPIK 2.0 dla centralnej ewidencji
pojazdow i aktualizacji przepisow przejSciowych w tym zakresie. Prekonsultacje
odbyty si¢ przy udziale nast¢pujacych podmiotow:

14)

17)

Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa;

Ministerstwa Sprawiedliwosci;

Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji;

Komendy Gloéwnej Policji;

Inspekcji Transportu Drogowego;

Transportowego Dozoru Technicznego;

Prokuratury Krajowej;

Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego;

Polskiej 1zby Ubezpieczen;

Przedstawicieli zaktadow ubezpieczen: PZU S.A., TUW, Ergo
HESTIA, AXA, TU GENERALI, TUIR WARTA, UNIQUA,;

Instytutu Transportu Samochodowego;

Przedstawicieli Starostw: Warszawa, Poznan;

Przedstawicieli Zwigzku Powiatow Polskich;

Polskiej 1zby Stacji Kontroli Pojazdow;

Polskie; Wytworni Papieréw Wartosciowych S.A.;

Przedstawicieli dostawcow oprogramowania dla SKP: SNET, DEKRA,
Sunrise P.H.U., Frontline, SITK, TUVPOL, BPG MAXxine Gawron,
IT.Norcom, J.B.R. Rogowiec;

Centralnego Osrodka Informatyki.

2. W ramach konsultacji publicznych i opiniowania projekt zostat przestany do
konsultacji nast¢pujagcym podmiotom:

1) Generalnemu Inspektorowi Ochrony Danych Osobowych;
2) Prezesowi Glownego Urzedu Statystycznego;

3) Komisji Wspolnej Rzadu i Samorzadu Terytorialnego;

4) Ubezpieczeniowemu Funduszowi Gwarancyjnemu (UFG);



5) Polskiej Izbie Ubezpieczen (PIU);

6) Polskiej Izbie Stacji Kontroli Pojazdow (PISKP);

7) Panstwowej Wytworni Papierow Wartosciowych S.A (PWPW);

8) Instytutowi Transportu Samochodowego (ITS);

9) Polskiemu Zwigzkowi Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM).
Konsultacje i opiniowanie trwaty 14 dni, od 31 marca 2017 r. do 14 kwietnia
2017 r. Wyznaczenie powyzszego terminu bylo uzasadnione wypracowaniem
rozwigzan przewidzianych w projekcie w ramach spotkan z interesariuszami
w trakcie prekonsultacji. Projekt udostepniono w Biuletynie Informacji
Publicznej na stronach podmiotowych Ministra Cyfryzacji oraz Rzadowego
Centrum Legislacji.

Dodatkowo, po udostepnieniu projektu w BIP, che¢ udziatu w dalszych
pracach nad projektem zadeklarowatlo Stowarzyszenie Dystrybutoréw
I Producentow Czg¢sci Motoryzacyjnych (SDIPCM).

Mimo skroconego terminu uzgodnien mig¢dzyresortowych, konsultacji
publicznych oraz opiniowania, wszystkie przedstawione stanowiska zostaty
poddane analizie, a podmioty je zgtaszajace zaproszone na organizowang w dniu
16 maja 2017 r. konferencj¢ uzgodnieniowg. Wraz z zaproszeniem na
konferencj¢ uzgodnieniowa — wspolng dla podmiotow biorgcych udziat
W uzgodnieniach  miedzyresortowych, konsultacjach  publicznych  oraz
opiniowaniu — przekazano zastawienia uwag wraz ze stanowiskiem Ministra
Cyfryzacji. Przed konferencjg przekazano takze nowy projekt ustawy.

3. Uwagi zgloszone w ramach opiniowania przez GIODO dotyczyly
watpliwosci w zakresie udostgpniania danych z centralnej ewidencji pojazdow
w postaci elektronicznej w celu ponownego wykorzystywania na wniosek
niezawierajagcy uzasadnienia, dostepu on-line do niektoérych rejestrow
publicznych przy wprowadzaniu danych do CEP oraz pojecia ,,administrator
danych 1 informacji zgromadzonych w CEP. Stanowisko MC zostato
przedstawione w zestawieniu uwag z opiniowania, podczas konferencji
przedstawiciel GIODO nie podtrzymat uwag.

W wyjasnieniach wskazano m.in. na koniecznos$¢ dostepu do rejestru
PESEL i REGON w celu weryfikacji poprawnosci danych wprowadzanych do
CEP oraz zabezpieczenia systemu, a takze konieczno$¢ zachowania zgodnosci
Z og6lnymi regulacjami dotyczacymi ponownego wykorzystywania informacji
sektora publicznego.

Uwagi GIODO oraz tabele ze stanowiskiem MC udostepniono w
Biuletynie Informacji Publicznej na stronach podmiotowych Ministra Cyfryzacji
oraz Rzadowego Centrum Legislacji.



4. W ramach konsultacji publicznych uwagi przedstawili: UFG, PISKP,
PWPW, PZPM 1 SDiPCM. Uwagi dotyczyly m.in. rozszerzenia zakresu
regulacji, terminu wejscia w zycie projektowanych zmian, doprecyzowania
przepisow, wptywu projektowanych zmian na dokumentacj¢ biznesowg.

Wyjasnienia MC przedstawiono w zestawieniu uwag z konsultacji
publicznych i oméwiono je w trakcie konferencji uzgodnieniowej. Wskazano, ze
niektore z propozycji beda mozliwe do uwzglednienia w terminie pdzniejszym,
po wdrozeniu CEPiK 2.0. Uwagi doprecyzowujace uwzgledniono w tekscie
projektu, w tym doprecyzowane uwagi PWPW w zakresie danych
gromadzonych w CEP.

Zgloszone uwagi oraz tabele ze stanowiskiem MC udostgpniono
w Biuletynie Informacji Publicznej na stronach podmiotowych Ministra
Cyfryzacji oraz Rzagdowego Centrum Legislacji.

5. W trybie przepisoOw o dzialalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
nie zgltoszono zainteresowania pracami nad projektem.

6. Projekt nie wymaga dokonania konsultacji albo uzgodnienia z organami
I instytucjami Unii Europejskiej, w tym z Europejskim Bankiem Centralnym.

7. Nowa wersja projektu, uwzgledniajgca ustalenia konferencji uzgodnieniowej,
zostata przekazana w trybie roboczym przedstawicielom instytucji zgtaszajagcym
uwagi. Po przedstawieniu dodatkowego stanowiska PWPW dotyczacego art. 80a
ust. 2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, dokonano zmian w projektowanym
przepisie.

Zaktualizowana tabela uwag zgtoszonych w ramach konsultacji publicznych
oraz tabela uwag nieuwzglednionych w ramach opiniowania stanowi zalacznik
do raportu z konsultacji.

8. Projekt w dniu 26 kwietnia 2017 r. zostat uzgodniony na posiedzeniu Komis;ji
Wspolnej Rzagdu 1 Samorzadu.



Zalacznik do raportu z konsultacji

Zestawienie szczegotowych uwag z konsultacji publicznych zgloszonych do projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (UD243)

Lp

Podmiot
zglaszajacy

Jednostka
redakcyjna

Tres¢ uwagi

Stanowisko MC

PISKP

0go6lna

Wraz z wprowadzeniem nowego art. 16a
dotyczacego obslugi niezgodnosci do ustawy
z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo
o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. poz. 1273, z pézn. zm.) konieczna bedzie
nowelizacja rozporzadzenia Ministra Transportu,
Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia
26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzoro6w dokumentdéw stosowanych przy tych
badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776, z pdzn. zm)
tak, aby nie byto konfliktu pomig¢dzy przepisami
rangi ustawowej, a tymi znajdujacymi si¢ w akcie
wykonawczym okre$lajacym zakres 1 sposob
przeprowadzania badan technicznych pojazdow.

MIB podda rozporzadzenie analizie.

PZPM

ogo6lna

Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
proponuje dodatkowo, aby w art. 9 nie okreslac¢
sztywno daty wej$cia w zycie ustawy.

Jest to zwigzane z konieczno$cig wprowadzenia
zmian w wewngtrznych systemach
informatycznych poszczegdlnych firm, w celu
przygotowania tych systemow do przesylania
danych do katalogu. Z kolei rozpoczgcie
wprowadzanie zmian jest uzaleznione od poznania
ostatecznych szczegotowych specyfikacji
przekazywania danych, co bedzie mozliwie po

Uwzgledniona - zmiana daty wej$cia w zycie
dot. zmian przepisu art. 80bh ust. 4.

1



uchwaleniu ustawy.
Dlatego tez proponujemy, aby zmiany weszty
W zycie po uplywie 12 miesiecy od dnia
ogloszenia ustawy.

SDCM

0go6lna

Ze wzgledu na powazne konsekwencje wynikajace
z ogromnej skali bledow zawartych w Centralnej
Ewidencji Pojazdow SDCM sugeruje
wprowadzenie do projektu ustawy zapisow
majacych na celu usuniecia tzw. ,,martwych dusz”
z Centralnej Ewidencji Pojazdow, dotyczacych
wprowadzenia obowigzku wymiany czarnych
tablic rejestracyjnych na nowe. Fakt wymiany
tablic na nowe zostalby odnotowany w CEP.
W przypadku niezgloszenia si¢ do wymiany tablic
rejestracyjnych w wyznaczonym czasie bylaby
podstawa do tego aby pojazd taki zostat
automatycznie wycofywany z rejestrow.
Rozwigzanie to wydaje si¢ by¢ rozsadnym
i mozliwym do przeprowadzenia, a  skutki
spoteczne wprowadzenia takiego obowigzku nie
beda znaczace, gdyz faktyczna liczba pojazdéw
z czarnymi  tablicami  rejestracyjnymi  jest
niewielka.

Dlatego tez, majac na uwadze powyzej
przedstawiane  konsekwencje nalezy podjaé
dziatania eliminujgce btedy w bazach Centralnej
Ewidencji Pojazdéw, a SDCM deklaruje pomoc
w dopracowaniu przedstawionej propozycji oraz

Propozycja do rozwazenia na przysziosc.

W ramach prac migracyjnych dane z CEPIK
zostang zweryfikowane 1 na podstawie
odpowiednio dobranych regut pojazdy,
w stosunku do ktorych zachodzi podejrzenie,
7ze nie poruszaja si¢ po drogach (martwe
dusze) zostang oznaczone jako archiwalne.
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w pracach nad uregulowaniem prawnym tego
problemu.

SDCM

ogolna

Ponadto SDCM bedac $wiadomym kosztow
tworzenia i utrzymania bazy Centralnej Ewidencji
Pojazdow sugeruje komercjalizacje dostgpu do
danych zawartych w powyzszej bazie. Dane
zawarte w bazie miataby (pod warunkiem ich
poprawnosci) wymierng warto§¢ materialng za
ktéra z pewnoscig wiele zainteresowanych firm
W branzy motoryzacyjnej gotowych jest zaplaci¢
ustalong na rozsagdnym poziomie oplate, na czym
zyskalby budzet naszego kraju.

Uwaga nieuwzgledniona.

Projekt przewiduje szersza  dostgpnos¢
bezptatnie do danych CEK 1 CEP w ramach
ponownego wykorzystywania.

UFG

Art. 1 pkt 1
lit. a, art. 1
pkt 7, art. 2
(definicja
szkody
istotnej)

Art. 1 pkt 1 lit a) projektu ustawy, art. 1 pkt 7
projektu ustawy oraz art. 2 projektu ustawy,
w zakresie  definicji  szkody istotnej,  jej
umiejscowienia w przepisach prawa, a tym samym
przyjetych w projekcie odwolan do zrodia,
zawierajagcego definicj¢ szkody istotnej — UFG
wskazuje, ze bltednym jest zdefiniowanie szkody
istotnej w ustawie z dnia 22 maja 2003 roku

0 ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym  Funduszu  Gwarancyjnym
i Polskim Biurze Ubezpieczycieli

Komunikacyjnych (Dz.U. z 2016r., poz. 2060,
Z pozn.zm.). Jednoczesnie UFG wskazuje, ze
wlasciwym aktem prawnym, w ktorym nalezaloby
zdefiniowa¢  pojecie  szkody istotnej  jest
nowelizowana ustawa z 20 czerwca 1997 roku —

Uwaga do dyskusji.
Umiejscowienie  definicji
bedzie uzgadnianie z RCL.

szkody istotnej




Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2017 r., poz.
128, z p6zn.zm.).

Wskaza¢ bowiem nalezy, ze definicje szkody
istotnej] nalezy zaklasyfikowa¢ jako pojecie
techniczne, a nie jako pojecie ubezpieczeniowe, co
tym samym uzasadnia jej umiejscowienie
w ustawie — Prawo o ruchu drogowym. Warto przy
tym podkresli¢, ze to ustawa — Prawo o ruchu
drogowym, w art. 81 ust. 11 pkt 1 lit. b) odnosi si¢
do dodatkowych badan technicznych, w przypadku
szkody 0 okreSlonym  zakresie. Zgodnie
Z przywotanym  powyzej  przepisem  ,(...)
dodatkowemu badaniu technicznemu podlega
pojazd, ktory uczestniczyt w wypadku drogowym,
w ktorym zostaty uszkodzone zasadnicze elementy
nosne konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy,
z zastrzezeniem pkt 5, lub noszacy $lady
uszkodzen albo ktorego stan techniczny wskazuje
na naruszenie elementow nosnych konstrukcji
pojazdu, mogace stwarzac zagrozenie
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego”. Zgodnie
z przyjetymi zalozeniami, szkoda istotng jest
wlasnie przypadek zdarzenia, o ktérym mowa
wart. 81 ust. 11 pkt 1 lit. b ustawy — Prawo
0 ruchu drogowym.

Niezaleznie od powyzszego wskaza¢ réwniez
nalezy, ze szczegotowe zasady zwigzane
z dodatkowym badaniem technicznym,
w przypadku wystgpienia szkody istotnej reguluje
rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa




i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012
roku w  sprawie  zakresu i  sposobu
przeprowadzania badan technicznych pojazdow
oraz wzorow dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach (Dz.U. z 2012r., poz. 996), wydane na
podstawie art. 81 ust. 15 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym.

Majac na uwadze powyzsze podkresli¢ nalezy, ze
pojecie szkody istotnej jest pojeciem technicznym,
a nie definicja ubezpieczeniows. Zaistnienie
szkody istotnej stwierdza si¢ na podstawie zakresu
uszkodzen pojazdu, w tym np. ukladu nosnego,
anie na podstawie okolicznosci
ubezpieczeniowych takich jak np. rodzaj, czy
zakres odpowiedzialno$ci. W zwiazku z tym
nalezy zauwazyC¢, ze szkoda istotna jest
jednoznacznie zwigzana z aspektem technicznym,
wynikajacym z zakresu uszkodzen pojazdu, a nie
jest zwiazana z zakresem odpowiedzialno$ci
posiadacza pojazdu mechanicznego.

Tym samym wskaza¢ nalezy, ze dla zachowania
spojno$ci 1 przejrzystosci przepisow w pehni
uzasadnione jest aby definicja szkody istotnej
znajdowata si¢ w ustawie — Prawo o ruchu
drogowym, a nie jak to obecnie przyjeto,
W ustawie o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu i Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych.

PWPW

Art. 1 pkt 1

Propozycja wprowadzenia w ustawie z dnia

MIB

przeanalizuje

wplyw

na

WZOry




lit. b (Art. 2
pkt 57a)

20 czerwca 1997 r. - Prawo 0 ruchu drogowym
(Dz.U. z 2017 r. poz. 128, ze zm.) w art. 2 pkt 57a
definicji cechy identyfikacyjnej - chociaz zasadna
I celowa wigze si¢ z koniecznoscia uzupelnienia
dokumentacji biznesowej projektu oraz
wprowadzenia zmian w aplikacji SI Pojazd
(atakze dokumentacji technicznej ewidencji po
stronie  Centralnego  Os$rodka  Informatyki).
Oznacza to  zwigkszenie  pracochtonnosci
W realizacji  projektu, a takze  wzrost
prognozowanych  kosztow jego  wykonania.
Jednoczes$nie pragniemy zwrdci¢é uwage, ze
przeanalizowania wymaga czy wprowadzanie ww.
zmiany  bedzie  skutkowa¢  konieczno$cia
modyfikacji WZOrow dokumentow
komunikacyjnych  (dowodéw  rejestracyjnych,
pozwolen czasowych 1 kart pojazdéw) do czego
wymagane begdzie dokonanie stosownych zmian
W rozporzadzeniach. Sygnalizujemy, ze w tej
sytuacji termin 30 pazdziernika 2017 r. (wejscia
W zycie ustawy) na zaprojektowanie, wdrozenie
i udostepnienie funkcjonalnosci moze okazaé si¢
niewystarczajacy.

dokumentow. Uwaga czesciowo dotyczy
samego projektu CEPIK 2.0, a nie
proponowanych zmian w przepisach.

PZPM

Art. 1 pkt 4
lit. a tiret
drugie (Art.
80bh ust. 4
pkt 3)

W art. 80bh ust. 4 pkt 3) proponujemy rozszerzy¢
katalog dokumentéw, na podstawie ktorych
producent lub importer przekazuje dane do
katalogu, o $wiadectwo homologacji typu uznane
przez  Dyrektora  Transportowego  Dozoru
Technicznego w przypadku, o ktorym mowa w art.
70k ust. 1. Dzieki temu mozliwe bedzie
przekazywanie danych do katalogu przez
producenta/importera  w przypadku pojazdoéw

Uwaga do uwzglednienia.




produkowanych w matych seriach.

8. PWPW Art. 3pkt 1 | Nalezy zauwazyc, ze pod pojeciem | Przepis czesciowo przeredagowany.
lit. a tiret »zarejestrowany” mieszczg si¢ zarOwno pojazdy,
pierwsze wobec ktorych wydano decyzje o rejestracji
(art. 80a i wydano dowdd rejestracyjny, co wypelnia
ust. 2 pkt 1) | znamiona  dokonania rejestracji (pojazd
zarejestrowany), oraz pojazdy zarejestrowane
czasowo. Watpliwosci budzi, czy zasadne jest
wprowadzenie pojazdu czasowo zarejestrowanego
do ewidencji.
9. PWPW Art. 3pkt1l | Projekt przepisu wskazuje, ze w ewidencji | Przepis czeSciowo przeredagowany.
lit. a tiret gromadzi si¢ dane o pojazdach ,,w stosunku do
pierwsze ktérych wydano decyzj¢ ostateczng uchylajaca
(art. 80a decyzje wydana na podstawie art. 73 albo art. 74
ust. 2pkt2) | oraz o ich wlascicielach Iub niektorych
kategoriach  posiadaczy”. Watpliwosci  budzi
ograniczenie katalogu decyzji administracyjnych
tylko do decyzji uchylajacych rejestracji,
pozostawiajac poza regulacjg inne przypadki
rozstrzygnig¢ postgpowania administracyjnego
skutkujagcego zmiang decyzji o rejestracji.
Wprowadzenie tego rozwigzania moze
powodowa¢  nieodpowiednie  odnotowywanie
standbw pojazdow w ewidencji (inne stany
W bazach lokalnych niz w ewidencji).
10. PZPM Art. 3pktl | Czy w zwigzku z wprowadzeniem definicji znaku | Uwaga nieaktualna.
lit. b (art. rozpoznawczego nie jest zasadna roOwniez zmiana
80b ust. 1 art. 1 pkt 7 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r.
pkt 12) 0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz

niektorych innych ustawy w zakresie art. 80b ust.
1 pkt 12, ktéry méwi o ,,0 nadaniu I wybiciu




nowego numeru nadwozia (podwozia)”?

11.

PWPW

Art. 3 pkt 1
lit c tiret

drugie (art.
80bb ust. 2)

Watpliwosci wzbudza zaproponowane brzmienie
art. 80bb ust. 2 ww. ustawie z dnia 24 lipca 2015 r.
0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz
niektoérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, 2183
12281 oraz z 2016 r. poz. 352 i 2001):
»2. Wprowadzenie danych do ewidencji nastgpuje
przez pobranie danych zgromadzonych
w ewidencji, ich weryfikacje, w szczegolnosci
w oparciu o posiadane dokumenty lub dane, oraz
wpisanie do ewidencji nowych danych. .."
Wyjasnienia 1 sprecyzowania wymaga kwestia
jakie dane, przewidziane w tym przepisie, s3
pobierane z ewidencji np. przy wprowadzaniu
calkowicie nowych danych w przypadkach
pierwszej rejestracji pojazdu.

Uwaga nieuwzgledniona.

Szczegblowy zakres danych, do ktérych
zapewnia si¢ dostep podmiotom
obowigzanym do przekazywania danych do
ewidencji okre$la rozporzadzenie. Art. 80bb
wskazuje wyraznie na dane zgromadzone
w ewidencji, zatem jesli dane dotycza
"obiektu" nowego, o ktorym dane nie zostaly
zgromadzone w ewidencji, danych tych nie
pobiera sig¢.

W art. 80bb dodatkowo doprecyzowano, ze
dane osoby pobierane sa z PESEL, a firmy
z REGON. Zgodnie z 80ba ust. 5 dane z w/w
rejestrow sa przekazywane w zakresie,
W jakim sg gromadzone w ewidencji. Zatem
w tym przypadku réwniez zakres danych jest
okreslony przepisami.

12.

PWPW

Art. 3 pkt 1
lit c tiret

drugie (art.
80bb ust. 3)

Zmiana przepisow ustawy z dnia 24 lipca 2015 r.
0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw w zakresie dotyczacym
wyswietlania komunikatow typu ,tak - zapisano
prawidtowo w ewidencji", tj. potwierdzajacych
wprowadzenie danych - podobnie jak wskazano
w uwadze pierwszej - implikuje konieczno$é
uwzglednienia stosownych zmian w dokumentacji
biznesowej oraz dokonania  modyfikacji
w aplikacji SI Pojazd. Podnosi to pracochtonno$¢
I koszty wykonania stwarzajac zagrozenie dla
terminu realizacji 1 wdrozenia projektu.

Uwaga nieuwzgledniona.

Propozycja nie wplywa na techniczne
rozwigzanie 1 nie wprowadza w tym zakresie
zadnego rozwigzania w funkcjonalno$ci
CEPiK2.0, ktore wptywatoby na SI Pojazd.
Oba komunikaty sa 1 byly przewidziane
zarbwno w dokumentacji analitycznej jak
i opisach interfejsow.




Zestawienie uwag nieuwzglednionych z opiniowania zgtoszonych do projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (UD243)

Ip

Podmiot
zglaszajacy

Jednostka
redakcyjna

Tres¢ uwagi

Stanowisko MC

GIODO

Art. 1 pkt 4
lit. b (art.
80bh ust. 6
pkt 3)

Na wstepie wyjasnienia wymaga, czy pod
pojeciem administratora danych
i informacji zgromadzonych w ewidencji”
(art. 1 zmiana 4 lit. b projektu)
projektodawca  rozumie  administratora
danych w znaczeniu art. 7 pkt 4 ustawy
o ochronie  danych  osobowych, czyli
podmiot decydujacy o celach 1 $rodkach
przetwarzania danych. Jednoczesnie
pamig¢ta¢ nalezy, iz na administratorze
danych spoczywa szereg obowiazkow,
ktorych realizacja jest konieczna, aby
przetwarzanie danych osobowych odbywatlo
si¢ W sposob zgodny z prawem.

Uwaga niejasna — do tej pory nie budzito watpliwosci
zastosowane w ustawie — Prawo o ruchu drogowym
okreslenie ,,administrator danych 1 informacji
zgromadzonych ~w  ewidencji”, w  projekcie
ujednolicono przepisy w tym zakresie.

GIODO

Generalny Inspektor Ochrony Danych
Osobowych wyraza ponadto watpliwos¢, czy
dla wprowadzania do ewidencji danych
dotyczacych nowego podmiotu niezbedny
jest dostep do rejestru PESEL, REGON,
centralnej ewidencji  kierowcow  oraz
centralnej  ewidencji  posiadaczy  kart
parkingowych (art. 3 zmiana 1 lit. c). Nie
jest przy tym jasne, czy taki od poczatku byt
cel projektodawcy, jako ze art. 80 bb ust. 2
w brzmieniu nadanym ustawg z dnia 24 lipca
2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo 0 ruchu

Uwaga nieuwzgledniona.

Ustawa okresla precyzyjnie katalog podmiotow
uprawnionych do dostgpu do CEP. Przepis art. 80bb
odnosi si¢ natomiast do podmiotow obowigzanych do
zasilania ewidencji danymi (komornicy nie sg takimi
podmiotami). Przekazywanie danych do ewidencji
okreslaja przepisy art. 80ba, wskazujac bezposrednio
na tryb teletransmisji danych. Jednoczesnie art. 80ba
wskazuje na przekazywanie danych z wymienionych
rejestrow PESEL, REGON do ewidencji w zakresie,
w jakim dane te s3 gromadzone. Pobranie danych
z PESEL, REGON zapewnia kompletnos¢, jakos¢




drogowym oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. z 2015 r. poz. 1273 z po6zn. zm.)
sformutowany jest w sposob lakoniczny i nie
precyzuje czym s3 ,,posiadane bazy danych,
rejestry 1 dokumenty”. Zauwazy¢
jednocze$nie nalezy, iz umozliwienie
szerszej grupie podmiotdéw pozyskiwania
danych z rejestrow publicznych musi by¢
poprzedzone doktadng analiza po pierwsze
zasadno$ci 1 proporcjonalnosci, a w dalszej

kolejnosci rozliczalnosci takiego
rozwigzania. Projektowane przepisy nie
precyzuja ponadto trybu dostepu do

wskazanych wyzej rejestrow — tzn. czy ma
by¢ to tryb wnioskowy, czy tryb
teletransmisji danych. Generalny Inspektor
Ochrony Danych Osobowych stoi na
stanowisku, iz dostep do  rejestrow
publicznych w trybie online powinien by¢
W $cisty sposdb regulowany i poddawany
okresowe] kontroli, tak, aby mozliwe bylo
przeciwdzialanie ewentualnym naduzyciom

polegajacym na nieuzasadnionym
udostepnianiu 1 ewentualnemu
niewlasciwemu dalszemu przetwarzaniu
danych — zwlaszcza jezeli dostgp taki
odbywatby  si¢  drogg elektroniczng.
Potwierdzaja to  zwlaszcza niedawne
kontrowersje  dotyczace  nadmiarowego

pozyskiwania danych przez komornikéw
zZ rejestru PESEL.

I poprawno$¢ wprowadzanych do ewidencji danych.
Zapisujac w ewidencji dane osoby zgodnie
z referencyjnymi danymi z PESEL, a w przypadku
przedsiebiorcy REGON, gwarantuje si¢ jednocze$nie
mozliwos¢ jednoznacznej identyfikacji, kto pytat
0 dane tej osoby, kiedy i w jakim zakresie. Nalezy
rowniez wyjasni¢, iz dostep do ewidencji jest
reglamentowany na $cisle okreslonych zasadach.
Dostep do poszczegdlnych danych/sekceji danych jest
regulowany uprawnieniami przyznanymi
uzytkownikom  przez  administratora  danych
i informacji. Kazda transakcja jest logowana. System
zapewnia zatem mechanizmy przeciwdziatajace
jakimkolwiek naduzyciom.
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Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE.920.644.2017 / 11/1S
dot.: RM-10-82-17 2 30.06.2017 r.

Pani
Jolanta Rusiniak
Sekretarz Rady Ministrow

Opinia
o zgodnosci z prawem Unii Europejskiej projektu ustawy o zmicnie ustowy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektérych innych ustaw, wyrazona przez ministra wiasciwego do spraw
cztonkostwa Rzeczypospolitej Polskiej w Unii Europejskiej

Szanowna Pani Minister,

w zwigzku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizszg opinie.

Projekt ustawy nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;j.

Z powazaniem

Do wiadomosci:
Pani Anna Strezyrska
Minister Cyfryzacji




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA CYFRYZACJIV
z dnia

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie prowadzenia katalogu marek i typéw pojazdow

homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej

Na podstawie art. 80bh ust. 9 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Cyfryzacji z dnia 7 kwietnia 2016 r. w sprawie
prowadzenia katalogu marek i typéw pojazdow homologowanych oraz dopuszczonych do
ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. poz. 483 i 2211) wprowadza si¢
nastepujace zmiany:

1) w§2:

a) po ust. 1 dodaje si¢ ust. la w brzmieniu:

»la. Producent lub importer nowego pojazdu samochodowego, ciggnika
rolniczego, motoroweru, trolejbusu lub przyczepy przekazuje do podmiotu
odpowiedzialnego za prowadzenie katalogu elektroniczne kopie dokumentow,
o ktorych mowa w art. 80bh ust. 4 pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym, nie p6zniej jednak niz w ciaggu 3 dni od dnia ich sporzadzenia.
Przekazywane kopie zawieraja dane, o ktorych mowa w § 3, z wyjatkiem pkt 67,
37,41,44146.”,

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Dane 1 informacje o pojezdzie niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdu
nieokre§lone w dokumentach, o ktérych mowa w ust. 1-2, opracowuje podmiot

odpowiedzialny za prowadzenie katalogu.”;

Y Minister Cyfryzacji kieruje dziatem administracji rzadowej — informatyzacja na podstawie § 1 ust. 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegotowego zakresu
dziatania Ministra Cyfryzacji (Dz. U. poz. 1910 1 2090).



2) w§3:
a) pkt 15 otrzymuje brzmienie:
,»,15) dodatkowa informacja o homologac;ji;”,
b) pkt 17 otrzymuje brzmienie:
,17) dat¢ konca waznosci dokumentu stanowigcego podstawe do opracowania
pozycji katalogowej, jezeli dotyczy;”,
c) pkt27 otrzymuje brzmienie:
,,27) maksymalng moc netto silnika elektrycznego;”,
d) pkt 28 otrzymuje brzmienie:
,»28) moc netto silnika (silnikow) pojazdu hybrydowego;”,
e) pkt29 otrzymuje brzmienie:
,»29) stosunek maksymalnej mocy netto silnika do masy wtasnej (dotyczy tylko
motocykli);”,
f) dodaje si¢ pkt 54-56 w brzmieniu:

,,J4) rodzaj zawieszenia;
55) sposob produkcii;
56) kod Instytutu Transportu Samochodowego.”;

3) § 7 otrzymuje brzmienie:

,»3 7. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.

MINISTER CYFRYZACJI

W porozumieniu:

MINISTER INFRASTRUKTURY
I BUDOWNICTWA



UZASADNIENIE

Zmiana rozporzadzenia wynika z koniecznosci uwzglednienia zmian wprowadzanych do
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym dotyczacych obowigzku
przekazywania przez producentdw i importeréw pojazdéw danych dotyczacych homologacji
do elektronicznego katalogu marek 1 typoéw pojazdéw. Pozostale zmiany wynikaja

Z postulatow kierowanych do Ministerstwa Cyfryzacji przez zainteresowane podmioty.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji zmieniajace

rozporzadzenie w sprawie prowadzenia katalogu marek Zrédlo:

i typow pojazdow homologowanych oraz dopuszczonych do Upowaznienie ustawowe— art. 80bh
ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej ust. 9 ustawy z dnia 20 czerwca

1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace gowy

Ministerstwo Cyfryzacji Nr w wykazie prac MC:
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Koniecznos¢ dostosowania przepisow rozporzadzenia do zmienionych przepisow ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Zmiana wydanego rozporzadzenia w celu zapewnienia prawidtowego i sprawnego funkcjonowania
procesu gromadzenia i weryfikacji danych w katalogu.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich
OECD/UE?

Przygotowane rozwiazania sa zgodne z metodykami projektowania systeméw teleinformatycznych,
stosowanych w krajach rozwinigtych (np. ITIL).

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Producenci lub Trudna do Przekazywanie danych
importerzy nowego oszacowania do katalogu.
pojazdu
samochodowego,

ciggnika rolniczego,
motoroweru, trolejbusu
lub przyczepy oraz
przedmiotow ich
wyposazenia lub czesci

Podmiot prowadzacy 1 MIIR Prowadzenie katalogu.
katalog

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt byt opiniowany w ramach prekonsultacji przez zainteresowane podmioty.

6. Wplyw na sektor finansé6w publicznych

(ceny state z ... 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w Zycie zmian [min zt]
0] 1 2 |34 |5|6|7|8|9]10 Lacznie
(0-10)
Dochody ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 (0 |0 0 |0 (O |O|O |O |O |O |O
JST 0 |0 0 0 |0 |0 |O [0 |O |O |O (O
pozostate jednostki o (0 |0 0O (0 (O |O |0 |O |O |O (O




(oddzielnie)

Wydatki ogolem

budzet panstwa

JST

o O] ol ©

pozostate jednostki
(oddzielnie)

ol Ol ol ©

ol ol ol ©
ol ol ol ©
ol Ol ol ©
ol O] ol ©

ol Ol ol ©

o O] o ©

ol O] o ©

ol ol ol ©

ol O] o ©

ol o] ol o

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST

ol O o] ©o

pozostate jednostki
(oddzielnie)

ol o o] o

ol ol o] o
ol ol o] o
ol ol o] o
ol o o] ©

ol ol o] ©

ol O o] ©

ol O o] ©

ol o o] ©

ol O o] ©

ol o o] o

Zrodta finansowania

Projektowane rozporzadzenie nie spowoduje skutkow finansowych dla budzetu
panstwa i jednostek samorzadu terytorialnego.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie

przedsiebiorcow oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejécia w zycie 0 1 2 3 10 Lacznie
zmian (0-10)
W ujeciu duze Brak 0 0 0 0 0
pienieznym przedsigbiorstwa | wplywu.
(w min z, sektor mikro-, Brak 0 0 0 0 0
ceny state matych i $rednich | wptywu.
z..r) przedsigbiorstw
rodzina, Brak 0 0 0 0 0
obywatele oraz wplywu.
gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze Brak wptywu.
niepieni¢znym | przedsicbiorstwa
sektor mikro-, Brak wplywu.
matych i §rednich
przedsiebiorstw
rodzina, Brak wptywu.
obywatele oraz
gospodarstwa
domowe
Niemierzalne Brak wptywu.
Dodatkowe Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na konkurencyjno$¢ gospodarki

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcéw oraz na rodzine,
obywateli i gospodarstwa domowe




8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z
projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane s3 obcigzenia poza bezwzglednie | [] tak

wymaganymi przez UE (szczegoty w [] nie

odwroconej tabeli zgodnosci). [ nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow

] zmniejszenie liczby procedur (] zwiekszenie liczby procedur

[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [ ] wydtuZenie czasu na zalatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do [ ] tak

ich elektronizacji. [] nie

X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na rynek pracy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] érodowisko naturalne (] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny | [_] mienie pahstwowe [] zdrowie
[ ]inne:

Omowienie wptywu | Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na wskazane obszary.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie 30 pazdziernika 2017 .

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana
zastosowane?

Wdrozenie katalogu marek i typéw pojazdow nastgpi 30 pazdziernika 2017 .

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.
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Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA CYFRYZACJI?
z dnia

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie centralnej ewidencji kierowcow

Na podstawie art. 100e ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2017 r. poz. 1260) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 sierpnia
2001 r. w sprawie centralnej ewidencji kierowcow (Dz. U. poz. 1028 oraz z 2003 r. poz. 2339
oraz z 2017 r. poz. 1235) w § 5 po ust. 1a dodaje si¢ ust. 1 b w brzmieniu:

,1b. Ubezpieczeniowemu Funduszowi Gwarancyjnemu udostepnia si¢ dane,

0 ktorych mowa w art. 100b ust. 1 pkt 1-10 ustawy.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.

MINISTER CYFRYZACJI
W porozumieniu:
Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji
Minister Infrastruktury i Budownictwa

Minister Rozwoju i Finansow

Y Minister Cyfryzacji kieruje dzialem administracji rzadowej — informatyzacja na podstawie § 1 ust. 2

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Cyfryzacji (Dz. U. poz. 1910 i 2090).



UZASADNIENIE

Konieczno$¢ znowelizowania rozporzadzenia wynika z wprowadzenia w art. 100c ust. 1
ustawy — Prawo o ruchu drogowym mozliwosci udostgpniania danych z centralnej ewidencji
kierowcoéw Ubezpieczeniowemu Funduszowi Gwarancyjnemu. W projekcie wskazuje si¢

zakres danych udostepnianych UFG.

Projektowane rozporzadzenie nie jest obj¢te zakresem prawa Unii Europejskiej oraz nie
podlega procedurze notyfikacji okre§lonej w przepisach rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji

norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,

dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

Projekt udostgpniono na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej Ministra
Cyfryzacji oraz Rzagdowego Centrum Legislacji w zakladce Rzadowy Proces Legislacyjny;
nie zgloszono zainteresowania pracami nad projektem w trybie przepisow o dziatalnosci

lobbingowej w procesie stanowienia prawa.



Nazwa projektu Data sporzadzenia
Projekt rozporzadzenia Ministra Cyfryzacji zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie centralnej ewidencji kierowcow Zrédlo:
Upowaznienie ustawowe — art. 100e
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
Ministerstwo Cyfryzacji 0 ruchu drogowym
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Nr w wykazie prac
Stanu lub Podsekretarza Stanu
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwiagzywany?

Konieczno$¢ dostosowania przepisow zmienianego rozporzadzenia do znowelizowanych przepiséw art. 100c ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzgdzia interwencji, i oczekiwany efekt

Koniecznos¢ dostosowania przepisow zmienianego rozporzadzenia do znowelizowanych przepisoéw art. 100c ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchy drogowym, przez okreslenie zakresu danych udostgpnianych
Ubezpieczeniowemu Funduszowi Gwarancyjhemu.

3. Jak problem zostat rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddziatuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych | Oddzialywanie
UFG 1 Ogolnie Zapewnienie dostgpu do danych
dostepne zgromadzonych w CEK.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt zostanie skonsultowany z UFG.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejs$cia w zycie zmian [mln z4]
0 112]3]4]5 6 (78 |9]10 | Lacznie(0-10)

Dochody ogétem 0 0[{0|0]0]O 0/0|0 (0]O 0
budzet panstwa 0 0010|070 0(0]0 0|0 0
JST 0 0[{0|0]0]O 0(0(0 |0]O 0
pozostate jednostki 0 000|000 0|0j0 |0O]O 0
(oddzielnie)

Wydatki ogdtem 0 0[{0|0]0]O 0/0|0 (0]O 0
budzet panstwa 0 0|0|0f0]0O 0(0|0 |0O]|O0 |O
JST 0 0|{0|0|0]O 0/0|0 (0]O0 0
pozostate jednostki 0 0|{0|0|0]O 0/0|0 (0]O0 0
(oddzielnie)

Saldo ogotem 0 0[{0|0]0]O 0/0|0 (0]O0 0
budzet pafistwa 0 0|{0|0|0]O 0/0|0 (0]O0 0
JST 0 0[{0|0]0]O 0(0(0 |0]O 0
pozostate jednostki 0 000|000 0/0|0 (0|0 0
(oddzielnie)




Zrbdta finansowania

Dodatkowe informacje,
W tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do

obliczen zatozen

Projekt nie spowoduje dodatkowych wydatkéw budzetowych.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsi¢biorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe — nie dotyczy/ brak wplywu

Skutki

Czas w latach od wejécia w zycie zmian

0

1

2

10

Lacznie (0-10)

W ujeciu pienigznym

(w mln zt,
ceny stale z ... 1.)

duze
przedsiebiorstwa

sektor mikro-,
matych i $rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

W ujeciu niepienigznym

duze
przedsiebiorstwa

sektor mikro-,
matych i $rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne

Dodatkowe informacje,
W tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do

obliczen zalozen

Rozporzadzenie nie bedzie miato wplywu na konkurencyjnos$¢ gospodarki
i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na rodzing, obywateli
i gospodarstwa domowe.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obciazenia poza bezwzglednie

wymaganymi przez UE (szczegdty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[ ] tak
[ ] nie
(] nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentow
(] zmniejszenie liczby procedur
[] skrocenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwiekszenie liczby dokumentow
[] zwickszenie liczby procedur

[ ] wydtuzenie czasu na zalatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie

X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wptywu.




10. Wplyw na pozostate obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwdj regionalny [] mienie panstwowe | [_] zdrowie
[] inne: bezpieczenstwo narodowe

Omowienie wptywu Brak wptywu

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem nastepujacym po dniu ogloszenia.

12. W jaki spos6b i kiedy nastgpi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie jest planowana.

13. Zataczniki (istotne dokumenty zrodtowe, badania, analizy itp.)

Brak.

05/07/BS




Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA CYFRYZACJI?V
z dnia

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie rodzaju i zakresu danych udost¢pnianych

z centralnej ewidencji pojazdow

Na podstawie art. 80cf ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Cyfryzacji z dnia 15 czerwca 2016 r. w sprawie rodzaju
i zakresu danych udostgpnianiach z centralnej ewidencji pojazdéw (Dz. U. poz. 10311 2114)
wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) § 2 otrzymuje brzmienie:

,,§ 2. Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Zandarmerii Wojskowej, Strazy
Granicznej, Agencji Bezpieczenstwa Wewngtrznego oraz Agencji Wywiadu,
Centralnemu Biuru Antykorupcyjnemu, Stuzbie Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzbie
Wywiadu Wojskowego, Szefowi Biura Ochrony Rzadu, sadom, prokuraturze, organom
Krajowej Administracji Skarbowej udostepnia si¢ dane, o ktérych mowa w art. 80b ust.
1 ustawy.”;

2) § 4 otrzymuje brzmienie:

,»$ 4. Zaktadowi Ubezpieczen Spolecznych udostepnia si¢ dane, o ktorych mowa
w art. 80b ust. 1 pkt 1-5, 7, 8, 13 — w zakresie marki, kategorii, typu, modelu, wariantu
1 wersji pojazdu, rodzaju, roku produkcji, pojemnosci i mocy silnika i rodzajow paliwa,
pkt 14, 17 1 20 ustawy, z wyjatkiem danych o pojazdach, o ktéorych mowa w art. 73
ust. 3 ustawy.”;

3) § 11 otrzymuje brzmienie:

»3 11. Organowi prowadzacemu Rejestr Zastawow Skarbowych udostepnia si¢

dane, o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1-5, 7 oraz 8 i 20 ustawy.”;
4) § 131 14 otrzymujg brzmienie:

Y Minister Cyfryzacji kieruje dzialem administracji rzadowej — informatyzacja, na podstawie
yliryzacj J ) 3

§ 1 ust. 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegoétowego
zakresu dziatania Ministra Cyfryzacji (Dz. U. poz. 1910 i 2090).



5)

»913. Wiascicielowi pojazdu, posiadaczowi pojazdu powierzonego przez
zagraniczng osobe fizyczng lub prawng oraz uzytkownikowi pojazdu uzytkowanego na
podstawie umowy leasingu, o ktorego rejestracj¢ wnioskowat leasingodawca (wtasciciel
pojazdu), udostepnia si¢ dane, o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1-18 i 20 ustawy,
dotyczace ich pojazdow.

§ 14. Podmiotom, o ktéorych mowa w art. 80cd ust. 1 ustawy, moga by¢
udostgpnione dane, o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1-18 i 20 ustawy, z wyjatkiem
danych o pojazdach, o ktérych mowa w art. 73 ust. 3 ustawy.”;

§ 16 otrzymuje brzmienie:

,»$ 16. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.”.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 .

MINISTER CYFRYZACJI



UZASADNIENIE

Konieczno$¢ nowelizacji rozporzadzenia Ministra Cyfryzacji wynika z dodania
w art. 80b ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym nowej kategorii danych gromadzonych
w centralnej ewidencji pojazdéw (zabezpieczenia ustanowione na pojezdzie, w tym zajgcie
pojazdu przez organ egzekucyjny, oraz ich zniesienie). Tym samym konieczne jest wskazanie

w akcie wykonawczym do ustawy, jakim podmiotom dane te beda udost¢pniane.



Nazwa projektu
Projekt  rozporzadzenia

rozporzadzenie w sprawie rodzaju i zakresu danych udostepnianych z

centralnej ewidencji pojazdow

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace

Ministerstwo Cyfryzacji

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza

Ministra  Cyfryzacji

Stanu lub Podsekretarza Stanu
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

zmieniajacego
Zrodlo:

Data sporzadzenia

Upowaznienie ustawowe — 80cf ust. 2
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o
ruchu drogowym.

Nr w wykazie prac

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Koniecznos¢ dostosowania przepisoOw rozporzadzenia do zmienionych przepiséw ustawy — Prawo o0 ruchu drogowym.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Okreslenie podmiotow, ktorym udostgpniane beda dane gromadzone w centralnej ewidencji pojazdow zgodnie
z art. 80b ust. 1 pkt 20 ustawy — Prawo o ruchu drogowym.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.
4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt
Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie

Minister Cyfryzacji 1 Informacja ogdélnodostepna. | Minister ~ Cyfryzacji  jest
organem prowadzacym
centralng ewidencje
pojazdow.

Policja, Zandarmeria Okreslenie doktadnej | - Podmioty uprawnione do

Wojskowa, Straz Graniczna, liczby nie jest nieodptatnego pozyskiwania

Agencja Bezpieczenstwa mozliwe. danych z centralnej ewidencji

Wewnetrznego, Agencja
Wywiadu, Centralne Biuro
Antykorupcyjne, Stuzba
Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzba Wywiadu
Wojskowego, Szef Biura
Ochrony Rzadu, Sady,
Prokuratura, Organy Krajowej
Administracji Skarbowej,
Zaktad Ubezpieczen
Spotecznych, Organ
prowadzacy Rejestr Zastawow
Skarbowych

pojazdéw, o ile dane te sg im
niezbedne do  realizacji
ustawowych zadan.

Wtasciciele pojazdow,
posiadacze wymienieni w art.
73 ust. 5 ustawy Prawo o0
ruchu drogowym,
uzytkownicy pojazdu
uzytkowanego na podstawie
umowy leasingu, o rejestracje
ktorego wnioskowat
leasingodawca (whasciciel
pojazdu).

Ok. 31 miIn (liczba
pojazdoéw W
centralnej ewidencji
pojazdow)

MSWiA - centralna
ewidencja pojazdow

Prawo do
0 danych
w centralnej

pojazdow.

informacji
przetwarzanych
ewidencji

Osoby 0soby
prawne, jednostki
organizacyjne nieposiadajace
osobowosci prawnej.

fizyczne,

Okreslenie doktadnej
liczby nie jest
mozliwe.

Mozliwosé pozyskania
z centralnej ewidencji
pojazdow danych po
wykazaniu swojego interesu
prawnego.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie przekazany do konsultacji publicznych i opiniowania przez zainteresowane podmioty




i organy.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny stale z ... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 Lacznie

(0-10)

Dochody ogélem 0 0 |0 0 |0 0 0O |0 |O 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 |0 0 |0 0 0O |0 |O 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) o |0 o 0 |0 jo (o0 {0 |0 |O (0O |O
Wydatki ogétem 0 0 |0 0 |0 0 0 |0 |O 0 |0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 |0 0 |0 0 0O |0 |0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) o (0 (0 |0 jo o o0 (0 |O |O |0 |O
Saldo ogéltem 0 0 |0 0 |0 0 0O |0 |0 0 0 0
budzet pafistwa 0 0 |0 0 |0 0 0O |0 |0 0 0 0
JST 0 0 |0 0 |0 0 0 |0 |O 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) c o 0 |0 (0 |0 (0 |O |O |O |0 |O
Zrédta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje, w | Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na sektor finanséw publicznych.
tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw oraz
na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejs$cia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie
(0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa | 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym sektor mikro-, matych | 0 0 0 0 0 0 0
(w min zi, i $rednich
ceny stale z ... 1.) przedsiebiorstw

rodzina, obywatele 0 0 0 0 0 0 0

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa | Nie dotyczy.
niepieni¢znym sektor mikro-, matych | Nie dotyczy.

1 $rednich

przedsiebiorstw

rodzina, obywatele Nie dotyczy.

oraz gospodarstwa

domowe
Niemierzalne - Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje, w
tym wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Nie dotyczy.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy
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Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ ] tak
wymaganymi przez UE (szczegdly w odwroconej tabeli | [] nie
zgodnosci). (] nie dotyczy
[] zmniejszenie liczby dokumentow [] zwiekszenie liczby dokumentow
] zmniejszenie liczby procedur [] zwiekszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zalatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacji. [ ] nie
] nie dotyczy

Komentarz: Nie dotyczy.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ ] $rodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny [] mienie panstwowe [] zdrowie
[]inne:

Omowienie wptywu Nie dotyczy.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Okreslony niniejszym projektem rozporzadzenia zakres danych udostepnianych z centralnej ewidencji pojazdow bedzie
stosowany przez pracownikéw odpowiedzialnych za realizacj¢ wnioskdw o udostepnianie danych.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.

04/07/BS




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA CYFRYZACJIY

z dnia

w sprawie katalogu danych gromadzonych w centralnej ewidencji pojazdéw

Na podstawie art. 80b ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. z 2017 r. poz.1260) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla szczegdtowy katalog gromadzonych w centralnej ewidencji

pojazdéw danych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 6 lit. e i f, pkt 7 lit. a oraz pkt 8-18 i 20 ustawy

z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, zwanej dalej ,,ustawg”, przekazywanych

przez podmioty, o ktérych mowa w art. 80ba ust. 1 ustawy, oraz uzupetnianych automatycznie

przez system teleinformatyczny obslugujacy centralng ewidencje pojazdow, zwang dalej

»ewidencja”.

§ 2. W ewidencji gromadzi si¢ nastepujace dane:

1) o dowodzie rejestracyjnym lub jego wtorniku:

a) date zamowienia dokumentu,
b) seri¢ i numer dokumentu,
c) dat¢ wydania dokumentu,
d) dat¢ waznosci dokumentu, jezeli wystepuje takie ograniczenie,
e) oznaczenie organu wydajacego dokument,
f)  date odbioru dokumentu,
g) dane osoby wskazanej w dokumencie jako wlasciciel, posiadacz lub uzytkownik,
h) dane techniczne pojazdu zamieszczone w dokumencie,
1) numer $§wiadectwa homologacji typu pojazdu,
J)  termin badania technicznego,
K) adnotacje urzedowe zamieszczone w dokumencie oraz datg ich wpisu i obowigzywania,
I) date utraty, zniszczenia oraz date odnalezienia dokumentu,
Y Minister Cyfryzacji kieruje dziatem administracji rzadowej — informatyzacja, na podstawie § 1 ust. 2

rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegdlowego zakresu dziatania
Ministra Cyfryzacji (Dz. U. poz. 1910 i 2090).



2)

3)

powdd utraty dokumentu,
date i przyczyn¢ uniewaznienia dokumentu,
date wprowadzenia danych,

data zwrotu do organu rejestrujacego;

0 pozwoleniu czasowym lub jego wtérniku:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
9)
h)
i)
)
K)

seri¢ i numer dokumentu,

date wydania dokumentu,

dat¢ waznos$ci dokumentu,

dat¢ przedtuzenia waznosci dokumentu,

cel wydania dokumentu,

oznaczenie organu wydajacego dokument,

date odbioru dokumentu,

dane osoby wskazanej w dokumencie jako wtasciciel, posiadacz lub uzytkownik,
dane techniczne pojazdu zamieszczone w dokumencie,

numer §wiadectwa homologacji typu pojazdu,

adnotacje urzedowe zamieszczone w dokumencie oraz date ich wpisu i obowigzywania,
date utraty, zniszczenia oraz dat¢ odnalezienia dokumentu,

powdd utraty dokumentu,

dat¢ 1 przyczyne uniewaznienia dokumentu,

date wprowadzenia danych;

0 pozwoleniu czasowym do wielokrotnego stosowania lub jego wtorniku:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)
)
)

seri¢ 1 numer dokumentu,

dat¢ wydania dokumentu,

date wazno$ci dokumentu w zakresie kazdego z oznaczonych pojazdow,

date przedtuzenia waznosci dokumentu,

oznaczenie organu wydajacego dokument,

datg¢ odbioru dokumentu,

dane osoby wskazanej w dokumencie jako wtasciciel, posiadacz lub uzytkownik,

dane techniczne pojazdéw zamieszczone w dokumencie,

adnotacje urzedowe zamieszczone w dokumencie oraz date ich wpisu i obowigzywania,

date utraty, zniszczenia oraz date odnalezienia dokumentu,



4)

5)

6)

K)
1)

powdd utraty dokumentu,

date i przyczyn¢ uniewaznienia dokumentu,

m) dat¢ wprowadzenia danych;

o karcie pojazdu lub jej wtorniku:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)
i)

0

seri¢ i numer dokumentu,

date wydania dokumentu,

oznaczenie podmiotu wydajacego dokument,

dat¢ odbioru dokumentu,

dane techniczne pojazdu zamieszczone w dokumencie,

adnotacje urzedowe zamieszczone w dokumencie oraz date ich wpisu i obowigzywania,
date utraty, zniszczenia oraz dat¢ odnalezienia dokumentu,

powdd utraty dokumentu,

date wprowadzenia danych;

tablicach rejestracyjnych, w tym tymczasowych, tymczasowych badawczych,

dyplomatycznych, zabytkowych, indywidualnych oraz dodatkowej tablicy rejestracyjnej do

oznaczania bagaznika, lub ich wtornikach:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)

dat¢ wydania tablicy rejestracyjnej,

numer rejestracyjny,

rodzaj tablic ze wzgledu na ich przeznaczenie oraz wielkosc,

informacje czy tablica rejestracyjna byta wydana przed dniem 1 maja 2000 r.,
date utraty, zniszczenia tablic oraz dat¢ odnalezienia tablic,

powod utraty tablic,

date zwrotu tablic rejestracyjnych,

date wprowadzenia danych;

0 znakach legalizacyjnych:

a)

b)
c)
d)
e)

seri¢ 1 numer nalepki legalizacyjnej, a w przypadku nalepki legalizacyjnej na tablice
tymczasowe date waznosci tej nalepki,

date wydania znakow legalizacyjnych,

date utraty, zniszczenia znakow legalizacyjnych oraz datg ich odnalezienia,

powod utraty znakow legalizacyjnych,

date zwrotu znakow legalizacyjnych,



7)

8)

f)

dat¢ wprowadzenia danych;

0 nalepkach kontrolnych lub ich wtérnikach:

a)
b)
c)
d)
€)

seria i numer nalepki kontrolnej,
dat¢ wydania nalepki kontrolnej,
datg utraty, zniszczenia lub odnalezienia nalepki kontrolne;j,
powod utraty nalepki kontrolnej,

date wprowadzenia danych;

0 badaniach technicznych pojazdu:

a)
b)
c)
d)

e)
f)

9)

P)

numer badania technicznego,

date i godzing wykonania badania technicznego albo jego przerwania,

kod rozpoznawczy stacji kontroli pojazdow,

odczyt licznikdw przebiegu pojazdu w momencie badania technicznego wraz
Z jednostka miary,

rodzaj badania technicznego,

rodzaj dodatkowego badania technicznego, o ktérym mowa w art. 81 ust. 11 albo
ust. 11a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym,

stwierdzone w toku badania technicznego usterki, w tym oznaczenie przedmiotu
I zakresu badania, oznaczenie usterki skutkujgcej uznaniem stanu technicznego za
niezadawalajacy oraz wytyczne dotyczace oceny usterek,

opis usterki,

przyczyng przerwania wykonania badania technicznego,

wynik badania technicznego,

termin badania technicznego,

oznaczenie o wpisaniu do dowodu rejestracyjnego terminu badania technicznego,
oznaczenie o wydaniu za§wiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym,

imi¢ 1 nazwisko diagnosty oraz numer uprawnien diagnosty, ktory wprowadzit dane lub
dokonat ich zmiany,

informacj¢ czy dane o badaniu technicznym zostaly przekazane do ewidencji na
podstawie art. 80bc ustawy,

date wprowadzenia danych;



9)

10)

11)

12)

13)

0 szkodach istotnych:

a) identyfikator szkody istotnej nadawany przez zaktad ubezpieczen,

b) kategorig szkody istotnej,

€) dat¢ zdarzenia wyrzadzajgcego szkode istotna,

d) unikalny identyfikator zaktadu ubezpieczen,

e) handlowa nazwe zakladu ubezpieczen,

f)  pelng nazwg zaktadu ubezpieczen,

g) dat¢ wprowadzenia danych;

0 nadaniu i wybiciu nowego numeru nadwozia lub podwozia:

a) nowy numer nadwozia lub podwozia,

b) rodzaj numeru nadwozia lub podwozia,

C) oznaczenie organu wprowadzajacego dane,

d) date wprowadzenia danych;

o kradziezy i odnalezieniu pojazdu:

a) datg albo przedziat dat kradziezy oraz dat¢ jej zgloszenia,

b) dat¢ odnotowania odnalezienia pojazdu albo dat¢ odwotania poszukiwan,
c) jednostke Policji wprowadzajacg dane o kradziezy i odnalezieniu,

d) dat¢ wprowadzenia danych;

0 zatrzymaniu dowodu rejestracyjnego, pozwolenia czasowego albo pozwolenia czasowego
do wielokrotnego stosowania:

a) date zatrzymania dokumentu,

b) przyczyng zatrzymania dokumentu,

c) datg¢ zwrotu dokumentu,

d) date wprowadzenia danych;

o demontazu pojazdu lub przyjeciu niekompletnego pojazdu:

a) numer zaswiadczenia,

b) date wydania za§wiadczenia,

c) informacje¢ czy pojazd jest kompletny,

d) dane wlasciciela zamieszczone w zaswiadczeniu,

e) numer identyfikacyjny REGON przedsigbiorcy prowadzacego stacje demontazu lub

punkt zbierania pojazdow, jesli podmiot posiada,



14)

15)

16)

17)

f)
9)
h)
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informacj¢ o podmiocie przekazujagcym za§wiadczenie do organu rejestrujacego,
date otrzymania zas§wiadczenia przez organ rejestrujacy,

date wprowadzenia danych;

0 czasowym wycofaniu i ponownym dopuszczeniu do ruchu pojazdu:

a)
b)
c)
d)
e)

dat¢ poczatku i konca okresu czasowego wycofania pojazdu z ruchu,
date przedtuzenia okresu czasowego wycofania pojazdu z ruchu,
date ponownego dopuszczenia pojazdu do ruchu,

dodatkowg informacje¢ o wycofaniu, jezeli wystepuje,

date wprowadzenia danych;

0 wyrejestrowaniu pojazdu:

a)
b)

c)

date wyrejestrowania pojazdu,
przyczyn¢ wyrejestrowania pojazdu,

date wprowadzenia danych;

0 homologacji pojazdu, dopuszczeniu jednostkowym pojazdu, dopuszczeniu indywidualnym

WE pojazdu albo dopuszczeniu do ruchu drogowego pojazdu z konicowej partii produkcji:

a)

b)

f)

(o)

numer $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu, §wiadectwa homologacji typu
pojazdu, dopuszczenia jednostkowego pojazdu, dopuszczenia indywidualnego WE
pojazdu albo dopuszczenia do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcii,
dat¢ wydania §wiadectwa homologacji typu WE pojazdu lub swiadectwa homologacji
typu pojazdu, dopuszczenia jednostkowego pojazdu, dopuszczenia indywidualnego WE
pojazdu albo dopuszczenia do ruchu drogowego pojazdu z koncowej partii produkcji,
rodzaj dokumentu,

datg poczatku 1 konca okresu obowigzywania dokumentu,

dodatkowa informacj¢ o homologacji, jezeli wystepuje,

date wprowadzenia danych;

zaktadzie ubezpieczen, ktory zawarl umowe obowigzkowego ubezpieczenia

odpowiedzialnosci cywilnej posiadacza pojazdu:

a)
b)

c)

unikalny identyfikator zakladu ubezpieczen,
handlowa nazwe zaktadu ubezpieczen,

pelng nazwe zaktadu ubezpieczen;
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18) o umowie obowigzkowego ubezpieczenia odpowiedzialno$ci cywilnej posiadacza pojazdu:
a) cechy identyfikujace dokument potwierdzajacy zawarcie umowy ubezpieczenia,
b) date¢ zawarcia umowy ubezpieczenia,
c) dat¢ poczatku i konca okresu ubezpieczenia,
d) dat¢ rozwigzania umowy ubezpieczenia przed uplywem konhcowego terminu
odpowiedzialnosci, okreslonego w umowie,
e) rodzaj umowy OC,
f)  date wprowadzenia danych;
19) o zabezpieczeniach ustanowionych na pojezdzie, w tym o zaj¢ciu pojazdu przez organ
egzekucyjny, oraz ich zniesieniu:
a) numer zawiadomienia o zabezpieczeniu,
b) date ustanowienia zabezpieczenia,
C) oznaczenie podmiotu, ktory ustanowit zabezpieczenie lub zajgcie,
d) datg zniesienia zabezpieczenia a takze numer zniesienia zawiadomienia,
e) dat¢ wprowadzenia danych,
f)  dodatkowa informacj¢ o zabezpieczeniach lub zajgciach, jezeli wystepuje;
20) o pojezdzie, na ktorym ustanowiono zastaw rejestrowy:
a) marke, typ, model,
b) rodzaj,
c) numer VIN lub numer nadwozia (podwozia) lub ramy,
d) numer rejestracyjny,
e) rok produkgcji,

f)  date wprowadzenia danych.

§ 3. W ewidencji gromadzi si¢ nastepujace dane techniczne o pojezdzie:
1) marke;
2) kategori¢ pojazdu;
3) typ;
4)  model (nazwg handlowg);
5) wariant;
6) wersje;
7)  rodzaj pojazdu;



8)

9)

10)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)
32)
33)
34)
35)
36)
37)
38)

podrodzaj pojazdu;

przeznaczenie pojazdu;

rodzaj kodowania Rodzaj-Podrodzaj-Przeznaczenie;

kod Rodzaj-Podrodzaj-Przeznaczenie;

rodzaj tabliczki znamionowej;

pochodzenie pojazdu;

sposob produkciji;

rok produkcji;

nazwe producenta;

nazwe podstawowego producenta pojazdu 1 producenta ostatniego etapu budowy pojazdu;
date pierwszej rejestracji w kraju;

date pierwszej rejestracji za granica;

zastrzezenia, o ktérych mowa w art. 75 ust. 1 ustawy;

stosunek maksymalnej mocy netto silnika do masy wtasnej (dotyczy tylko motocykli);
pojemno$¢ skokowa silnika;

maksymalng moc netto silnika;

maksymalna moc netto silnika elektrycznego;

moc netto silnika (silnikow) pojazdu hybrydowego;

rodzaj zasilania silnika;

rodzaj paliwa;

rodzaj pierwszego paliwa alternatywnego;

rodzaj drugiego paliwa alternatywnego;

srednie zuzycie paliwa;

indywidualne poziomy emisji CO; dla kazdego wymienionego w pkt 27-29 rodzaju paliwa;
poziom emisji zanieczyszczen (normy EURO);

mase¢ wlasng;

mase pojazdu gotowego do jazdy;

dopuszczalng mase catkowita;

maksymalng masg¢ catkowita;

dopuszczalng mase catkowita zespotu pojazdow;

maksymalng mase catkowita zespotu pojazdow;



39)
40)
41)
42)
43)
44)
45)
46)
47)
48)
49)
50)
51)
52)
53)
54)
55)
56)
57)
58)
59)
60)

61)

62)

63)
64)

1)
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maksymalng mase catkowitg ciggnigtej przyczepy z hamulcem,;
maksymalng mase catkowitg ciggnigtej przyczepy bez hamulca;
dopuszczalng tadownos¢;

maksymalng tadownos¢;

liczbe osi;

najwigkszy dopuszczalny nacisk osi;

najwigkszy maksymalny nacisk osi;

rozstaw osi;

rozstaw kot osi kierowanej i rozstaw kot pozostatych osi;
maksymalny rozstaw kot;

sredni rozstaw kot;

minimalny rozstaw kot;

liczbe miejsc siedzacych;

liczbe miejsc stojacych;

liczba miejsc ogotem;

rodzaj zawieszenia;

wyposazenie i rodzaj urzadzenia radarowego bliskiego zasiegu,
zamontowany hak;

zamontowang kierownic¢ po prawej stronie;

zamontowang kierownic¢ po prawej stronie pierwotnie;
zamontowany katalizator/pochtaniacz;

kod zastosowanej technologii innowacyjnej lub grupy technologii innowacyjnych w celu
redukcji emisji spalin;

redukcje emisji spalin w wyniku zastosowania technologii innowacyjnej lub grupy
technologii innowacyjnych;

zuzycie energii elektrycznej;

kod Instytutu Transportu Samochodowego;

date pierwszej rejestracji.

§ 4. Organy wlasciwe w sprawach rejestracji pojazdow przekazuja dane wymienione w:
§ 2 pkt 1-7 z wylaczeniem daty wprowadzenia danych, pkt 8 lit. k, pkt 13-16, 19

Z wylaczeniem daty wprowadzenia danych;



~10 -

2)  §3pkt1-64.

§ 5. Zaktady ubezpieczen przekazuja dane wymienione w:
1) §2pkt9,pkt17i 18, z wylaczeniem daty wprowadzenia danych;
2) §3pktl,pkt4,pkt 15, pkt 22 — przy zawieraniu umowy obowigzkowego ubezpieczenia dla

pojazdu niezarejestrowanego.

§ 6. Wlasciwa jednostka organizacyjna Policji przekazuje dane wymienione w § 2 pkt 11,

Z wylaczeniem daty wprowadzenia danych.

§ 7. Wlasciwa jednostka organizacyjna Policji, Strazy Granicznej, Inspekcji Transportu
Drogowego lub Zandarmerii Wojskowej przekazuje dane wymienione w § 2 pkt 12,

Z wylaczeniem daty wprowadzenia danych.

§ 8. Stacje kontroli pojazdéw przekazuja dane wymienione w:
1) § 2 pkt 8 lit. a i b — w przypadku gdy dane o badaniu technicznym sa wprowadzane do
ewidencji w trybie art. 80bc, i lit. c—o oraz pkt 12 z wylgczeniem daty wprowadzenia danych;
2) § 3 pkt1, pkt 3, pkt 4, pkt 7-9, pkt 15, pkt 19, pkt 22, pkt 27-29, pkt 35-36, pkt 39-43, pkt
4546, pkt 51-53, pkt 59 — przy przeprowadzaniu badania technicznego pojazdu

niezarejestrowanego.

§ 9. System teleinformatyczny Ministra Sprawiedliwosci przekazuje dane wymienione w § 2

pkt 20, z wytaczeniem daty wprowadzenia danych.

§ 10. Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny przekazuje dane wymienione w § 2 pkt 9,

Z wylaczeniem daty wprowadzenia danych.

§ 11. Dane gromadzone w ewidencji, wymienione w § 2 i § 3, ktore nie zostaly wymienione

w § 4-10, sg uzupelniane automatycznie przez system teleinformatyczny obstugujacy ewidencje.

§ 12. Traci moc rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca 2016 r. w sprawie

katalogu danych gromadzonych w centralnej ewidencji pojazdéw (Dz. U. poz. 430 1 2124).

§ 13. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.

MINISTER CYFRYZACJI
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UZASADNIENIE

Konieczno$¢ wydania nowego rozporzadzenia wynika ze zmiany upowaznienia
ustawowego z art. 80b ust. 2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, dokonanej ustawg o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw.

Obok uszczegdtowienia katalogu danych gromadzonych w ewidencji w rozporzadzeniu
beda wskazane podmioty, ktore odpowiadajg za przekazanie konkretnych danych do centralnej
ewidencji pojazdow.

Podstawowa zasada ustanowienia w rozporzadzenia katalogu danych byla zasada
proporcjonalnosci. Ograniczono zakres danych wylacznie do najmniejszego zestawu
umozliwiajacego uruchomienie e-uslug oraz zapewnienie prawidlowego dzialania centralnej
ewidencji pojazdow.

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega procedurze notyfikacji w rozumieniu przepisow
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597).

Przedmiot projektu rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.
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Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt rozporzadzenia Ministra Cyfryzacji w sprawie katalogu danych
gromadzonych w centralnej ewidencji pojazdow.

Zrédlo:
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace Upowaznienie ustawowe: art. 80b ust. 2
Ministerstwo Cyfryzacji ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo

o0 ruchu drogowym.
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza

Stanu lub Podsekretarza Stanu

Nr w wykazie prac legislacyjnych
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Koniecznos¢ doprecyzowania szczegotowego katalogu danych gromadzonych w centralnej ewidencji pojazdéw oraz
wskazania podmiotéw obowigzanych do przekazywania poszczegdlnych danych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Realizacja upowaznienia ustawowego zawartego w art. 80b ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu
drogowym.

Wdrozenie systemu teleinformatycznego, ktory zapewni gromadzenie w centralnej ewidencji pojazdoéw danych
okreslonych w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym oraz w niniejszym rozporzadzeniu do dnia
30 pazdziernika 2017 r.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegoélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Minister Cyfryzacji 1 Informacja ogélnodostepna Minister Cyfryzacji jest organem
prowadzacym centralng ewidencje
pojazdow.
Organy rejestrujace 399 Informacja ogdlnodostepna | Wprowadzanie danych do CEP.
Zaktady ubezpieczen 30 KNF Wprowadzanie danych do CEP.
Policja Wprowadzanie danych do CEP.
Straz Graniczna Wprowadzanie danych do CEP.
Inspekcja Transportu Wprowadzanie danych do CEP.
Drogowego
Zandarmeria Wojskowa Wprowadzanie danych do CEP.
Minister Sprawiedliwo$ci 1 Informacja ogélnodostepna Wprowadzanie danych do CEP.
Stacje kontroli pojazdow 4000 PISKP Wprowadzanie danych do CEP.
Ubezpieczeniowy Fundusz | 1 Informacja ogoélnodostepna Whprowadzanie danych do CEP.
Gwarancyjny

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia w ramach prekonsultacji byl uzgadniany z przedstawicielami podmiotow wskazanych
w projektowanych przepisach.

Projekt rozporzadzenia, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej
Ministerstwa Cyfryzacji oraz na stronie Rzagdowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny.
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6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ... 1.) Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zt]

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | Lacznie (0-10)
Dochody ogétem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) | O 0 0 |0 0 0 0 |0 0 0 |0 0
Wydatki ogétem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostate jednostki (oddzielnie) | O 0 0 |0 0 0 0 |0 0 0 |0 0
Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
budzet panstwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
pozostale jednostki (oddzielnie) | O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Zrédta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Projekt rozporzadzenia nie spowoduje skutkow finansowych innych niz te, ktére zostaty
okreslone w Ocenie Skutkow Regulacji do ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych.

7. Wplyw na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejs$cia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie
(0-10)

W ujeciu duze przedsigbiorstwa | O 0 0 0 0
pieni¢znym sektor mikro-, matych | O 0 0 0 0
(w min zt, i $rednich
ceny state przedsigbiorstw
Z...1) rodzina, obywatele 0 0 0 0 0

oraz gospodarstwa

domowe
W ujeciu duze przedsigbiorstwa | Nie dotyczy.
niepienigznym | sektor mikro-, matych | Nie dotyczy.

i $rednich

przedsigbiorstw

rodzina, obywatele Nie dotyczy.

oraz gospodarstwa

domowe
Niemierzalne - Nie dotyczy.
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Nie dotyczy.
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8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

DXnie dotyczy
Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [] tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli L] n!e
zgodnosci). [] nie dotyczy
[|zmniejszenie liczby dokumentow [ |zwiekszenie liczby dokumentow
[Jzmniejszenie liczby procedur []zwigkszenie liczby procedur
[Iskrécenie czasu na zatatwienie sprawy [ IwydtuZenie czasu na zalatwienie sprawy
[ Jinne: [ Jinne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [] tak
elektronizacji. L] nie
[] nie dotyczy

Komentarz: nie dotyczy.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

[ lérodowisko naturalne [ ]demografia [ linformatyzacja
[ ] sytuacja i rozw6j regionalny [] mienie panstwowe [ zdrowie

[ Jinne:

Omowienie wptywu Nie dotyczy.

11. Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Katalog gromadzonych danych w centralnej ewidencji pojazdow, wynikajacy z niniejszego projektu rozporzadzenia, zostanie
uwzgledniony w ramach realizacji projektu informatycznego CEPiK 2.0., ktory w tym zakresie zakonczy si¢ 30 pazdziernika
2017r.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie dotyczy.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.

04/07-kt




Projekt
ROZPORZADZENIE

MINISTRA CYFRYZACJI?
Z dnia

w sprawie zakresu danych udostepnianych podmiotom obowiazanym do przekazywania
danych do centralnej ewidencji pojazdow oraz wymagan technicznych i jakosciowych

danych wprowadzanych do tej ewidencji

Na podstawie art. 80bb ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu

drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

1)  zakres danych, do ktorych zapewnia si¢ dostep podmiotom wymienionym w art. 80ba
ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, zwanej dalej
,Lustawa”’;

2) wymagania techniczne i jakosciowe w zakresie danych wprowadzanych do centralne;j

ewidencji pojazdow, zwanej dalej ,,ewidencja”, oraz sposob ich wprowadzania.

§ 2. Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) obiekt — obiekt w rozumieniu przepiséw wydanych na podstawie art. 18 ustawy z dnia
17 lutego 2005 r. o informatyzacji dzialalno$ci podmiotow realizujacych zadania
publiczne (Dz. U. z 2017 r. poz. 570);

2)  schemat zasilania — strukture danych cech informacyjnych obiektéw przekazywanych
do ewidenc;ji;

3) suma kontrolna — zestaw danych generowany przez system teleinformatyczny

obstugujacy ewidencje, potwierdzajacy aktualno$¢ danych zgromadzonych w ewidencji.

§ 3. Organom wlasciwym w sprawach rejestracji pojazdow zapewnia si¢ dostep do

danych, o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1-18 i 20 ustawy.

§ 4. Zaktadom ubezpieczen zapewnia si¢ dostep do danych, o ktorych mowa w art. 80b

ust. 1 pkt 1-6, 8, 10, 11, 13 i 14 ustawy.

Y Minister Cyfryzacji kieruje dzialem administracji rzadowej — informatyzacja, na podstawie 1 ust. 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegotowego zakresu
dziatania Ministra Cyfryzacji (Dz. U. poz. 1910 i 2090).



§ 5. Policji zapewnia si¢ dostep do danych, o ktérych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1-4, 8
i 13-15 ustawy.

§ 6. Inspekcji Transportu Drogowego, Zandarmerii Wojskowej oraz Strazy Granicznej

zapewnia si¢ dostep do danych, o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1-4, 8 i 15 ustawy.

§ 7. Stacjom kontroli pojazdow zapewnia si¢ dostgp do danych, o ktéorych mowa
w art. 80b ust. 1 pkt 1 i 8 (z wylgczeniem danych osobowych) oraz pkt 9-11, 13, 15 i 18

ustawy.

§ 8. Ministrowi Sprawiedliwosci zapewnia si¢ dostep do danych, o ktorych mowa

w art. 80b ust. 1 pkt 1-4 i 7 ustawy.

§ 9. Ubezpieczeniowemu Funduszowi Gwarancyjnemu zapewnia si¢ dostep do danych,

o ktorych mowa w art. 80b ust. 1 pkt 1-6, 8, 10, 11, 13 i 14 ustawy.

§ 10. Dane, do ktorych zapewnia si¢ dostgp podmiotom, o ktéorych mowa w § 3-8, sa
zweryfikowane w rejestrze PESEL 1 REGON w zakresie, w jakim sa przekazywane do

ewidencji z tych rejestrow.

§ 11. 1. W celu umozliwienia wprowadzania danych do ewidencji administrator danych
I informacji zgromadzonych w ewidencji okresla schemat zasilania i udostgpnia go zgodnie
z przepisami wydanymi na podstawie art. 18 ustawy z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji
dziatalno$ci podmiotow realizujacych zadania publiczne.

2. W przypadku zmiany schematu zasilania administrator danych i informacji
zgromadzonych w ewidencji udostepnia zaktualizowany schemat.

3. Schemat zasilania oraz informacja o jego zmianie wraz z terminem rozpoczgcia jego
obowigzywania jest udostgpniania na portalu informacyjnym obslugujacym system
teleinformatyczny ewidencji, z zachowaniem czasu niezbednego na dostosowanie po stronie

podmiotow obowigzanych do wprowadzania danych do ewidencji.

§ 12. 1. Dane zgromadzone w ewidencji sa opatrzone sumg kontrolng potwierdzajaca
aktualnos¢ tych danych.

2. Wprowadzenie danych do ewidencji, w celu aktualizacji ewidencji, wymaga pobrania
przez podmiot obowigzany do wprowadzania danych do ewidencji obiektu, ktérego dotyczy
aktualizacja.

3. Pobrany obiekt zawiera identyfikator, ktory, wraz z sumg kontrolng, podmiot

zobowigzany kazdorazowo dotgcza do wprowadzanych danych.



4. W przypadku gdy dane obiektu sg wprowadzane do ewidencji po raz pierwszy

identyfikator i suma kontrolna sg generowane przez system po wprowadzeniu danych.

§13. 1. W przypadku pobrania danych zgromadzonych w ewidencji w celu
wprowadzenia danych do ewidencji dotyczacych wigcej niz jednego obiektu, podmiot
obowigzany do wprowadzania danych do ewidencji wskazuje, ktérego obiektu dotycza
wprowadzane dane.

2. W przypadku danych i informacji dotyczacych osoby albo podmiotu niefigurujacych
w ewidencji wprowadzenie danych nastepuje zgodnie z danymi PESEL i REGON.

3. W przypadku danych i informacji dotyczacych osoby nieposiadajacej numeru PESEL
i niefigurujacych w ewidencji wprowadzenie danych nastepuje zgodnie z dokumentem
potwierdzajacym tozsamos¢ tej osoby.

4. W przypadku danych i informacji dotyczacych podmiotu nieposiadajacego numeru
REGON 1 niefigurujagcego w ewidencji wprowadzenie danych nastgpuje na podstawie
dokumentow.

5. System teleinformatyczny obstugujacy ewidencje automatycznie oznacza date

przekazania danych do ewidencji oraz podmiot, ktory przekazat dane.

§ 14. 1. Przy wprowadzeniu danych i informacji do ewidencji uzywa si¢ danych
stownikowych udostepnianych przez system teleinformatyczny obstugujacy ewidencje.

2. W przypadku koniecznosci uzupelnienia udostepnionych przez system
teleinformatyczny obstugujacy ewidencje¢ danych stownikowych podmiot obowigzany do
wprowadzania danych do ewidencji zgtasza, za posrednictwem systemu teleinformatycznego
obslugujacego ewidencje albo systemu teleinformatycznego obslugujacego zadania
realizowane przez ten podmiot, administratorowi danych i informacji zgromadzonych
w ewidencji konieczno$¢ uzupethienia danych stownikowych.

3. Uzupehienia danych stownikowych dokonuje administrator danych i informacji
zgromadzonych w ewidencji niezwlocznie, nie pdzniej niz w terminie 3 dni roboczych od
stwierdzenia konieczno$ci ich uzupehienia.

4. W przypadku braku konieczno$ci uzupetnienia danych stownikowych administrator
danych i informacji zgromadzonych w ewidencji niezwlocznie, nie pdézniej niz w terminie
3 dni roboczych, powiadamia podmiot, o ktérym mowa w ust. 2, o danej stownikowej, ktorej

nalezy uzy¢.



§ 15. 1. W celu otrzymania komunikatu z systemu teleinformatycznego obstugujacego
ewidencj¢ potwierdzajacego poprawne wprowadzenie danych do ewidencji, konieczne jest
spetnienie tacznie nastepujacych warunkoéw:

1) wskazanie sumy kontrolnej potwierdzajacej aktualnos¢ danych, z zastrzezeniem § 12

ust. 4,

2) wskazanie obiektu, ktorego dane dotycza;

3) wskazanie wszystkich danych wymaganych przepisami prawa,;

4)  uzycie obowigzujacego schematu zasilania;

5) uzycie danych os6b albo podmiotéw zgodnie z danymi w rejestrze PESEL lub REGON,

z zastrzezeniem § 13 ust. 31 4;

6) wuzycie danych zgodnych z danymi stownikowymi udostgpnianymi przez system
teleinformatyczny obstugujacy ewidencjg.

2. W przypadku braku mozliwosci wprowadzenia danych do ewidencji administrator
danych i informacji zgromadzonych w ewidencji, za pomocg systemu teleinformatycznego
obslugujacego ewidencje, przekaze podmiotowi obowigzanemu do wprowadzania danych do
ewidencji informacje o danych, ktére powoduja brak mozliwosci wprowadzenia danych do

ewidencji, oraz informacj¢ o konieczno$ci ponownego wprowadzenia danych.

§ 16. Traci moc rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 23 marca 2016 r. w sprawie
zakresu danych udostgpnianych podmiotom obowigzanym do przekazywania danych do

centralnej ewidencji pojazdow (Dz. U. poz. 413 i 2125).

§ 17. Rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.?

MINISTER CYFRYZACJI

2 Niniejsze rozporzadzenie byto poprzedzone rozporzadzeniem Ministra Cyfryzacji z dnia 30 marca 2016 r.
W sprawie wymagan technicznych i jakosciowych w zakresie standardow przesytanych danych do centralnej
ewidencji pojazdow (Dz. U. poz. 433 i 2123).



UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia ma na celu wykonanie upowaznienia ustawowego
okreslonego w art. 80bb ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.
Celem rozporzadzenia jest m.in. ustanowienie nadrzednych zasad technicznych
| jakosciowych, ktore zapewnig, ze centralna ewidencja pojazdow (CEP) stanie si¢ bazg
referencyjng.

W mysl art. 80bb ust. 2 ustawy wprowadzenie danych nastgpuje przez pobranie
danych zgromadzonych w ewidencji, ich weryfikacje, w szczeg6lnosci w oparciu o posiadane
bazy danych, rejestry i dokumenty, oraz wpisanie nowych danych. Zatem proces
wprowadzenia danych do ewidencji poprzedzony jest pobraniem danych juz zgromadzonych,
po czym wilasciwy podmiot aktualizuje udostepniane dane w oparciu o dokumenty i dostepna
mu wiedzg.

Najszerszy zakres danych udostepnianych na potrzeby zasilania ewidencji przyznany
zostal organom rejestrujacym pojazdy jako przekazujacym do ewidencji najszerszy katalog
danych. Pozostale podmioty otrzymaja dostep do danych, ktore sg niezbedne do uzyskania na
potrzeby zasilenia ewidencji.

Zapewnienie dostgpu do danych na zasadach opisanych powyzej zapewni
podmiotom wprowadzajacym dane do CEP mozliwo$¢ wypetnienia swoich obowigzkow
ustawowych w zakresie zasilania ewidencji, przy jednoczesnym zagwarantowaniu wysokiej
jakosci wprowadzanych danych.

Podstawowym obowiazkiem administratora danych osobowych jest zapewnienie
technicznych mozliwos$ci przekazywania danych do administrowanej bazy danych. W tym
celu powszechnie spotykang praktyka jest opracowywanie przez administratora schematu
danych wprowadzanych do bazy, czyli schematu zasilania. Schemat oraz jego kolejne wersje
powinny by¢ nieodptatnie udostepnione podmiotom zasilajacym CEP. Dokument nie bgdzie
zawiera¢ danych osobowych, ani okre§la¢ praw i obowigzkow tych podmiotéw, w zwigzku
Z powyZszym nie wymaga zamieszczenia w rozporzadzeniu.

Prawidtowe przekazywanie danych do ewidencji wymaga stworzenia mechanizmu
kontrolnego, weryfikujacego prawidtowos¢ procesu wprowadzania danych do CEP. W tym
celu okreslono, ze wprowadzenie danych wymaga wskazania sumy kontrolnej generowanej
automatycznie przez system teleinformatyczny obstugujacy CEP. Suma kontrolna pozwoli na

jednoznaczne oznaczenie aktualnosci danych obiektu w ewidencji (np. pojedynczego
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pojazdu, dokumentu) w taki sposob, aby nie doszto do omytkowej aktualizacji danych. Dzieki
sumie kontrolnej bedzie mozliwe zweryfikowanie, czy stan danych nie ulegl zmianie.
Dodatkowo poprawno$¢ przekazywanych danych begdzie weryfikowana przez administratora
ewidencji w oparciu o dane zgromadzone w rejestrze PESEL, REGON i TERYT.

Standardy jakosciowe CEP zostang réwniez uzupelione o instytucje danych
stownikowych, udostepnianych przez system teleinformatyczny obstugujacy ewidencj¢ oraz
wyjasnianie niezgodno$ci. Dane stownikowe zawiera¢é beda przyjete brzmienie nazw
obiektéw zawartych w ewidencji (np. nazw stacji kontroli pojazdow, zaktadow ubezpieczen,
dokumentoéw). Wyeliminuje to w znacznym stopniu wystgpowanie w ewidencji bledow,
w tym literowych (tzw. literowek) czy stosowanie niedopuszczalnych skrotow nazw. W ten
sposob jeden obiekt zawiera¢ bedzie jedng prawidlowo przypisang nazwe.

Konsekwencja prawidtowego przekazania danych bedzie wystany podmiotowi
wprowadzajacemu dane komunikat, zgodnie z art. 80bb ust. 3 ustawy - Prawo o ruchu
drogowym. W rozporzadzeniu okreslono zamkniety katalog przypadkow, ktérych
niewystapienie uniemozliwi przekazanie komunikatu, a co za tym idzie uniemozliwi
potwierdzenie prawidtowosci przekazania danych do ewidencji.

Rozporzadzenie ma wejs¢ w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r., tj. facznie
z nowelizacja ustawy — Prawo o ruchu drogowym przyspieszajacej uruchomienie CEPiK 2.0
w zakresie centralnej ewidencji pojazdow.

Przedmiot projektowanej regulacji nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.

Projektowana regulacja nie zawiera przepisow technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039
oraz z 2004 r. poz. 597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskiej.

Projektowana regulacja nie bedzie wymagala notyfikacji Komisji Europejskiej w trybie
ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu w sprawach dotyczacych pomocy
publicznej (Dz. U. z 2016 r. poz. 1808 i 1948).

Projekt nie wymaga przedtozenia instytucjom i1 organom Unii Europejskiej oraz
Europejskiemu Bankowi Centralnemu w celu uzyskania opinii, dokonania konsultacji lub
uzgodnienia.

Projekt zostanie udostepniony na stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej
Rzadowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny oraz na stronie

podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa Cyfryzacji.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji w sprawie zakresu danych
udostgpnianych podmiotom obowigzanym do przekazywania
danych do centralnej ewidencji pojazdéw oraz wymagan | 7.sq10:
technicznych i jakosciowych danych wprowadzanych do tej

ewidencji Upowaznienie ustawowe art. 80bb wust. 4
o ) L . ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace o ruchu drogowym

Ministerstwo Cyfryzacji

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,

Nr w wykazie prac:
Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Okreslenie zakresu danych udostepnianych podmiotom wprowadzajacym dane do ewidencji w celu wykonania
obowigzku wprowadzenia danych, a takze wymagan jakosciowych i technicznych wprowadzanych danych w celu
uzyskania rejestru referencyjnego. Obecnie centralna ewidencja pojazdéw jest baza zawierajacg niejednokrotnie
niekompletne dane o pojazdach, nieuregulowany jest system zasilania ewidencji danymi oraz brak jest standardow
jakosciowych. Powoduje to powstawanie btgdow oraz rozbieznosci danych.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Wydanie rozporzadzenia okreslajagcego zakres danych udostgpnianych podmiotom przed rozpoczeciem procesu
wprowadzania danych do centralnej ewidencji pojazdéw oraz wymagania jakosciowe i techniczne danych
wprowadzanych do ewidencji. Zakres danych powinien by¢ ograniczony do minimum niezbednego do wykonania
zadania ustawowego.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Przygotowane rozwigzania s3 zgodne z metodykami projektowania systemow teleinformatycznych, stosowanych w
krajach rozwinigtych (np. ITIL).

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie

organy rejestrujace (Starostowie, 399 GUS Wprowadzenie nowych zasad
Prezydenci Miast oraz Wojewoda wprowadzania danych do CEP za
Mazowiecki pomocg systemu teleinformatycznego
CEPIK.

Zaktady ubezpieczen 30 Komisja Nadzoru Wprowadzenie nowych zasad
Finansowego wprowadzania danych do CEP za
pomocg systemu teleinformatycznego
CEPiK.

Ubezpieczeniowy Fundusz 1 Informacja Wprowadzenie nowych zasad
Gwarancyjny ogolnodostegpna. wprowadzania danych do CEP za
pomocg systemu teleinformatycznego
CEPiK.

Policja MSWiIA Wprowadzenie nowych zasad
wprowadzania danych do CEP za

pomoca systemu teleinformatycznego
CEPIK.

Inspekcja Transportu Drogowego MSWiIA Wprowadzenie nowych zasad
wprowadzania danych do CEP za




pomoca systemu teleinformatycznego
CEPiK.

Zandarmeria Wojskowa MSWiIA Wprowadzenie nowych zasad
wprowadzania danych do CEP za
pomoca systemu teleinformatycznego
CEPiK.

Straz Graniczna MSWiIA Wprowadzenie nowych zasad

wprowadzania danych do CEP za

pomoca systemu teleinformatycznego
CEPiK.

Stacje Kontroli Pojazdow 4000 Polska Izba Stacji Wprowadzenie nowych zasad
Kontroli Pojazdéw wprowadzania danych do CEP za
pomoca systemu teleinformatycznego
CEPiK.
Minister Sprawiedliwo$ci 1 Informacja Wprowadzenie nowych zasad
ogolnodostepna. wprowadzania danych do CEP za

pomoca systemu teleinformatycznego
CEPiK.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Projekt rozporzadzenia byl w ramach prekonsultacji uzgadniany ze Zwigzkiem Powiatow Polskich, Panstwowa
Wytwornig Papierow Warto$ciowych oraz przedstawicielami starostw (Warszawa).
Ponadto projekt rozporzadzenia, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248), zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej Ministerstwa
Cyfryzacji oraz na stronie Rzagdowego Centrum Legislacji w zaktadce Rzadowy Proces Legislacyjny.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z ... 1.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]
0 1 2 3 |14/5|6 |7 8 |9]10 Lqcznie (0-10)

Dochody ogéltem 0 |0 0 0 |0j0|0 |00 010 0

budzet panstwa 0 |0 0 0 (0]0]0 |O O 010 0

JST 0 |0 0 0O [0|0|0 |O]O 0/0 |0
pozostate jednostki 0 |0 0 0 (0]0]0 |O O 010 0
(oddzielnie)

Wydatki ogolem 0 |0 0 0 |0j0|0 |00 010 0

budzet panstwa 0 |0 0 0O |[0|0|0 |O]O 0/0 |0

JST 0 |0 0 0 |[0|0|0 |O]O 0/0 |0
pozostate jednostki 0 |0 0 0 ([0]0]0O |O O 010 0
(oddzielnie)

Saldo ogélem 0 |0 0 0O |[0|0|0 |O]O 0/0 |0

budzet panstwa 0 |0 0 0 (0]0]0 |O O 010 0

JST 0 |0 0 0O |[0|0|0 |O]O 0/0 |0
pozostale jednostki 0 |0 0 0 |[0|0|0 |O]O 0/0 |0
(oddzielnie)

Zrbdta finansowania
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Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet

danych i przyjetych do

obliczen zalozen

Projekt rozporzadzenia nie spowoduje skutkéw finansowych innych niz te, ktore zostaly
okreslone w Ocenie Skutkow Regulacji do ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw.

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczosé, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz
na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejscia w zycie 0 1 2 10 Lacznie (0-10)
Zmian
W ujeciu duze Brak 0 0 0 0
pienieznym przedsigbiorstwa wplywu.
(w min z4, sektor mikro-, Brak 0 0 0 0
ceny state matych i §rednich | wplywu.
Z...r) przedsigbiorstw
rodzina, obywatele | Brak 0 0 0 0
oraz gospodarstwa | wptywu.
domowe
W ujeciu duze Brak wptywu.
niepienig¢znym przedsigbiorstwa
sektor mikro-, Brak wptywu.
matych i §rednich
przedsigbiorstw
rodzina, obywatele | Brak wptywu.
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne Brak wptywu.
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet

danych i przyjetych do

obliczen zalozen

Projekt rozporzadzenia nie ma wptywu na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsigbiorczos$é,
w tym funkcjonowanie przedsigbiorcéw oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli

zgodnosci).

[ ]tak
[ ] nie
X nie dotyczy

[] zmniejszenie liczby dokumentoéw
(] zmniejszenie liczby procedur

[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy

[] zwiekszenie liczby dokumentoéw

(] zwiekszenie liczby procedur
[ ] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy

[ ]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ ] tak
elektronizacii. [ nie

X nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na rynek pracy.




—10-

10. Wplyw na pozostale obszary

[] srodowisko naturalne [] demografia [] informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny (] mienie panstwowe [] zdrowie

[ ]inne:

Omowienie wptywu Projekt rozporzadzenia nie ma wplywu na wskazane obszary.

11. Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Projektowane rozporzadzenie wejdzie w zycie 30 pazdziernika stycznia 2017 r.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Wdrozenie nowego systemu zasilania CEP 30 pazdziernika 2017 r. Ewaluacja projektu nastapi po zakonczeniu realizacji
projektu CEPIiK 2.0 (z koncem 2018 r.). Wowczas ocenie poddana zostanie zasadno$¢ poszerzenia lub zawezenia
zakresu dostepu podmiotéw do danych, okreslonych w rozporzadzeniu.

13. Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.

05/07-kt




Projekt

ROZPORZADZENIE
MINISTRA CYFRYZACJIY

z dnia
w sprawie wzoru wniosku o udostepnienie danych z centralnej ewidencji pojazdow

Na podstawie art. 80cf ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. z 2017 r. poz. 1260) zarzadza sie, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wzor wniosku o udostgpnienie danych z centralnej ewidencji
pojazdow, o ktorym mowa w art. 80c ust. 5, art. 80cc ust. 2, art. 80cd ust. 2 i art. 80ce
ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu drogowym, stanowiacy zatacznik do

rozporzadzenia.

§ 2. Traci moc rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 20 lipca 2016 r. w sprawie
wzoru wniosku o udostgpnienie danych z centralnej ewidencji pojazdéw (Dz. U. poz. 1148 i

2090).

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.

MINISTER CYFRYZACJI

Y Minister Cyfryzacji kieruje dzialem administracji rzadowej — informatyzacja, na podstawie §
1 ust. 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Cyfryzacji (Dz. U. poz. 1910 i 2090).



Rzeczpospolita
', Polska

Zatgcznik do rozporzadzenia Ministra Cyfryzacji z dnia ............ (Dz. U. poz

Minister Cyfryzacji CEPIK/W/1

Whiosek o udostepnienie danych z centralnej ewidencji pojazdow

Instrukcja wypetniania w trzech krokach*

1.

1. Dane wnioskodawcy

WYPELNIAJ WIELKIMI LITERAMI

Pole wybaru zaznaczaj V] lub X

Wypetniaj kolorem czarnym lub niebieskim

Jeden wniosek dotyczy zapytania o dane jednego pojazdu, jednej osoby lub firmy.
Nie dotyczy to wnioskéw o dane statystyczne.

Imie i nazwisko

Firma, instytucja
lub organ

Nr identyfikacyjny

Numer telefonu

Petnomocnik

Ulica
Numer domu
Kod pocztowy

Panstwo

(@ Nie wypetniaj, jesli jestes osobq fizyczng.

(© Podaj nr PESEL albo REGON. Jesli ich nie masz, podaj serie i nr dokumentu (np. paszportu).

(@ Numer nie jest obowigzkowy, ale utatwi kontakt w sprawie wniosku.

(© Podaj dane petnomocnika, jesli wnioskujesz za jego pomocg.
Adres do korespondenciji

Numer lokalu

- Miejscowosc

2. Podstawa wnioskowania

L]

L]

l
[

Jestem wtascicielem, posiadaczem lub uzytkownikiem pojazdu
(rowniez na podstawie umowy leasingu)
(@ Nie wypetniaj 3. punktu, jesli zaznaczysz te opcje.

Whioskuje w imieniu organu lub instytucji

Sygnatura postepowania

Mam udokumentowany interes prawny w uzyskaniu danych (np. sadowy
nakaz zaptaty, wyrok)

Whioskuje o dane dla celéw komercyjnych i niekomercyjnych (np. statystyczne)

3. Cel udostepnienia danych

Podaj cel udostepnienia danych lub wskaz interes prawny. Jesli reprezentujesz organ lub instytucje, wskaz podstawe prawnag.

Whiosek o udostepnienie danych z centralnej ewidencji pojazdow strona @ 4

* Dotyczy postaci papierowej.

-----




4. Informacje umozliwiajace wyszukanie danych

Jesli szukasz danych o:

- pojazdach nalezqcych do osoby fizycznej - podaj dane wiasciciela: imie i nazwisko, adres, nr PESEL, a w przypadku osoby

nieposiadajqcej numeru PESEL date urodzenia;

- pojazdach nalezqcych do firmy - podaj: REGON, nazwe i adres siedziby;
- wiascicielu pojazdu - podaj: nr rejestracyjny, nr VIN oraz marke pojazdu.

5, Zakres zadanych danych {peten zakres danych w ewidencji: obywatel.gov.pl/dane-CEP)

Nie zaznaczaj zakresu, jesli pytasz o dane pojazdu, ktérego jestes wiascicielem, posiadaczem lub uzytkownikiem
{rowniez na podstawie umowy leasingu). Udostepnimy Ci wszystkie dane.

] nr rejestracyjny
[] rodzaj pojazdu
[] marka, typ, model (nazwa handiowa)

[] nr VIN albo nr nadwozia
{podwozia) lub ramy pojazdu

] rok produkcji

[] data pierwszej rejestracji w kraju

[ ] data pierwszej rejestracji za granica
[] pojemnosé¢ i moc silnika

[] dopuszczalna masa catkowita

inne dane (wpisz, jakie sg Ci potrzebne)

O ogd

N

liczba osi

liczba miejsc: ogotem, siedzacych, stojacych
oznaczenie organu wydajacego dowod
rejestracyjny lub jego wtdrnik

seria i nr dowodu rejestracyjnego albo

pozwolenia czasowego oraz data ich wydania
lub ich wtornikéw

seria i nr karty pojazdu lub jej wtérnika
dane wiasciciela, posiadacza oraz uzytkownika

pojazdu uzytkowanego na podstawie umowy
leasingu

0

6. Zataczniki

[] dowod optaty

[] dokument lub dokumenty potwierdzajace interes prawny
[] inne dokumenty (wpisz jakie)

7. Podpis wnioskodawcy

Pamietaj, ze dane nalezy wykorzysta¢ zgodnie z celem zaznaczonym w punkcie 3.

Data - -

@ dd-mm-rrer

Podpis
L

Pieczec imienna
i urzedowa* |

@ Wypelnij, jesli reprezentujesz organ lub instytucje.

Whiosek o udostepnienie danych z centralnej ewidencji pojazdow

strona @

* Dotyczy postaci papierowej.




UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia ma na celu wykonanie upowaznienia ustawowego, okreslonego
w art. 80cf ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1260), w brzmieniu jakie nada mu ustawa z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo 0
ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z pdézn. zm.), zwana dalej
,ustawa”, zgodnie z ktorym minister wlasciwy do spraw informatyzacji jest obowigzany do
okreslenia, w drodze rozporzadzenia, wzoru wniosku o udostepnienie z centralnej ewidencji
pojazdow, o ktorym mowa w art. 80c ust. 5, art. 80cc ust. 2, art. 80cd ust. 2 oraz art. 80ce ust. 2
ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, kierujac si¢ potrzebami

usprawnienia procesu udostgpniania danych.

Regulacje powielajg te przewidziane w rozporzadzeniu Ministra Cyfryzacji z dnia 20 lipca
2016 r. w sprawie wzoru wniosku o udostepnienie danych z centralnej ewidencji pojazdéw (Dz. U.
poz. 1148 i 2090), ale ponowne wydanie rozporzadzenia jest konieczne z uwagi na zmiang
(doprecyzowanie) wytycznych w upowaznieniu ustawowym — wykre§lono z wytycznych postac
wniosku, poniewaz w rozporzadzeniu faktycznie okresla si¢ jeden wzor wniosku, niezaleznie dla

postaci, w jakiej jest sktadany.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega procedurze notyfikacji w rozumieniu przepisoOw
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania

krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597).
Przedmiot projektu rozporzadzenia nie jest regulowany prawem Unii Europejskie;j.

Projekt nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom 1 instytucjom Unii Europejskiej, w
tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,

konsultacji albo uzgodnienia.



Nazwa projektu

Projekt rozporzadzenia Ministra Cyfryzacji w sprawie wzoru
wniosku o udostepnienie danych z centralnej ewidencji

pojazdow

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace

Ministerstwo Cyfryzacji

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra,

Sekretarza Stanu lub Podsekretarza Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

Data sporzadzenia

Zrodlo:

Upowaznienie ustawowe —

art. 80cf ust. 1 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

Nr w wykazie prac

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Konieczno$§¢ wydania rozporzadzenia ze wzgledu na zmian¢ wytycznych w upowaznieniu

ustawowym.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Zachowanie tre$ci wydanego juz rozporzadzenia z uwagi na brak wplywu postaci, w jakiej sktadany

jest wniosek, na jego wzor.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich

OECD/UE?
Nie dotyczy.
4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt
Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Minister Cyfryzacji 1 Informacja Minister Cyfryzacji jest
ogolnodostepna. | organem prowadzacym

centralng ewidencje
pojazdow.

1) Policja; Okreslenie Informacja Organy i podmioty

2) Zandarmeria Wojskowa; doktadnej liczby | ogdlnodostepna. | uprawnione do

3) Straz Graniczna;

4) Agencja Bezpieczenstwa
Wewngtrznego oraz Agencja
Wywiadu;

5) Centralne Biuro
Antykorupcyjne;

6) Stuzba Kontrwywiadu
Wojskowego oraz Stuzba
Wywiadu Wojskowego;

7) Szef Biura Ochrony Rzadu;
8) sady;

9) prokuratura;

10) organy Krajowej
Administracji Skarbowej;

11) Ubezpieczeniowy Fundusz
Gwarancyjny;

12) Polskie Biuro
Ubezpieczycieli
Komunikacyjnych;

nie jest mozliwe.

nieodplatnego
pozyskiwania danych z
centralnej ewidencji
pojazddéw na podstawie
art. 80c ust. 1 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu

drogowym.




13) Zaktad Ubezpieczen
Spotecznych;

14) organy wtasciwe w
sprawach rejestracji pojazdow;
15) straze gminne (miejskie);
16) Inspekcja Transportu
Drogowego;

17) Szef Krajowego Centrum
Informacji Kryminalnych;
18) komornicy sagdowi;

19) administracyjne organy
egzekucyjne oraz organy
podatkowe;

20) wojskowi komendanci
uzupeknien;

21) minister wlasciwy do
spraw srodowiska;

22) minister wlasciwy do
spraw transportu;

23) Prezes Gléwnego Urzedu
Statystycznego;

24) zaktady ubezpieczen;

25) stacje kontroli pojazdow;
26) Dyrektor Transportowego
Dozoru Technicznego;

27) organy wlasciwe w
sprawach realizacji zadan
zwigzanych z
funkcjonowaniem stref
ptatnego parkowania;

28) minister wlasciwy do
spraw zabezpieczenia
spolecznego, kierownicy
osrodkow pomocy spolecznej
lub pracownicy socjalni

29) organ prowadzacy Rejestr
Zastawow Skarbowych.

Wiasciciele pojazdow,
posiadacze pojazdow
wymienionych w art. 73 ust. 5

Ok. 31 mIn
(liczba pojazdow
w centralnej

centralna
ewidencja
pojazdow

Prawo do wiedzy o
danych przetwarzanych w
centralnej ewidencji

ustawy — Prawo o ruchu ewidencji pojazdéw na podstawie
drogowym, uzytkownicy pojazdow) art. 80cc ust. 1 ustawy z
pojazdu uzytkowanego na dnia 20 czerwca 1997 r. —
podstawie umowy leasingu, 0 Prawo o ruchu

rejestracje ktorego wnioskowat drogowym.
leasingodawca (wtasciciel

pojazdu).

Osoby fizyczne, osoby prawne, | Okreslenie - Mozliwo$¢ pozyskania z

jednostki organizacyjne
nieposiadajace osobowosci

doktadne;j liczby
nie jest mozliwe.

centralnej ewidencji
pojazdow danych po




prawnej.

wykazaniu swojego
interesu prawnego na
podstawie art. 80cd ust. 1
ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

Osoby fizyczne, osoby prawne,
jednostki organizacyjne
nieposiadajace osobowosci
prawnej.

Okreslenie

doktadne;j liczby
nie jest mozliwe.

Mozliwo$¢ pozyskania z
centralnej ewidencji
pojazdow danych,
uniemozliwiajgcych
identyfikacj¢ osoby lub
pojazdu na podstawie art.
80ce ust. 1 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu
drogowym.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Nie przewiduje si¢ konsultacji publicznych i opiniowania ze wzgledu na zachowanie regulacji

dotychczasowych.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystale z ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln z1]

0] 1|2 3 4 |5 | 6|7 [8]9]10| Lacznie

(0-10)

Dochody ogolem 0/0 |0 |O 0 |0 0O [0 (0O (0 |0 0
budzet panstwa 0|0 |0 (O 0 |0 0O |0 |0 (0O |O 0
JST 0|0 |0 |O 0 |0 o (0 (0 |0 |O |O
pozostale jednostki 0|0 (0 |0 0 |0 0O ([0 (0O |0 |0 0
(oddzielnie)
Wydatki ogéotem 0j0 (0 (O 0 |0 o (0 (0 |0 |O |O
budzet panstwa 0j0 (0 (O 0 |0 o (0 (0 |0 |O |O
JST 0|0 |0 |O 0 |0 O (0 (0 |0 |O |O
pozostate jednostki 0|0 |0 |O 0 |0 0O ([0 (0O |0 |0 0
(oddzielnie)
Saldo ogolem 0j0 |0 (O 0 |0 0O |0 |0 |0 |O |O
budzet panstwa 00 0 0 0 0 0 0 0 |0 0 0
JST 0|0 |0 |O 0 |0 O (0 (0 |0 |O |O
pozostate jednostki 0|0 |0 |O 0 |0 O (0 (0 |0 |O |O
(oddzielnie)
Zrédta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje, w tym
wskazanie zrodet danych 1
przyjetych do obliczen zalozen

Wejscie w zycie projektowanej regulacji nie bedzie mialo
wptywu na sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i
budzety jednostek samorzadu terytorialnego.




7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki

i

przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie

przedsiebiorcéw oraz na rodzing, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki

Czas w latach od wej$cia w zycie zmian

0| 1 2 3 5 10 | Lacznie
(0-10)

W ujeciu pienigznym duze
(w mln zt, przedsigbiorstwa

0/0 0 00 0 |0

ceny state z...... r.) sektor mikro-,
matych i §rednich
przedsigbiorstw

00 0 010 0 |0

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

W ujeciu niepieni¢znym duze
przedsigbiorstwa

Nie dotyczy.

sektor mikro-,
matych i §rednich
przedsigbiorstw

Nie dotyczy.

rodzina, obywatele
oraz gospodarstwa
domowe

Nie dotyczy.

Niemierzalne -

Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje, w
tym wskazanie Zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Nie dotyczy.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglgdnie
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej
tabeli zgodnosci).

o tak
o nie
o nie dotyczy

o zmniejszenie liczby dokumentow

o zmniejszenie liczby procedur

o skrdcenie czasu na zalatwienie sprawy
o inne:

o zwigkszenie liczby dokumentoéw

o zwigkszenie liczby procedur

o wydhluzenie czasu na zatatwienie sprawy
o inne:

Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich
elektronizacji.

o tak
o nie
o nie dotyczy

Komentarz: Nie dotyczy.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.




10. Wplyw na pozostale obszary

o srodowisko naturalne o demografia o informatyzacja
o sytuacja i rozwoj regionalny o mienie panstwowe o zdrowie

o inne:

Omowienie wptywu Nie dotyczy.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Od dnia 30 pazdziernika 2017 r. zapytania o udost¢pnienie danych z centralnej ewidencji pojazdoéw
muszg by¢ sktadane na formularzu wniosku zgodnym z niniejszym rozporzadzeniem.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana
zastosowane?

Od dnia 30 pazdziernika 2017 r. zapytania o udost¢pnienie danych z centralnej ewidencji pojazdow
muszg by¢ sktadane na formularzu wniosku zgodnym z niniejszym rozporzadzeniem — (miernik: 1
— zapytanie zgodne z wzorem okreslonym w rozporzadzeniu, 0 — zapytanie niezgodne z wzorem
okreslonym w rozporzadzeniu).

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.

07/15rch




Projekt
ROZPORZADZENIE
MINISTRA CYFRYZACJIV

z dnia
w sprawie wzoru wniosku o udostepnienie danych z centralnej ewidencji kierowcow

Na podstawie art. 100an ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1260) zarzadza sig¢, co nast¢puje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla wzor wniosku o udostgpnienie danych z centralnej ewidencji
kierowcow, o ktorym mowa w art. 100ah ust. 4, art. 100ak ust. 2, art. 100al ust. 2 i art. 100am
ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 0 ruchu drogowym, stanowiacy zatacznik do

rozporzadzenia.

§ 2. Traci moc rozporzadzenie Ministra Cyfryzacji z dnia 20 lipca 2016 r. w sprawie
wzoru wniosku o udostepnienie danych z centralnej ewidencji kierowcow (Dz. U. poz. 1147 i

2129).

§ 3. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 30 pazdziernika 2017 r.

MINISTER CYFRYZACJI

Y Minister Cyfryzacji kieruje dzialem administracji rzadowej — informatyzacja, na podstawie §
1 ust. 2 rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegétowego zakresu
dziatania Ministra Cyfryzacji (Dz. U. poz. 1910 i 2090).



Zalacznik do rozporzadzenia Ministra Cyfryzacjiz dnia ............ (Dz. U. poz......

s Rzeczpospolita Minister Cyfryzacji CEPIK/W/2
" Polska

Whiosek o udostepnienie danych z centralnej ewidencji kierowcéw

Instrukcja wypetniania w trzech krokach*

1. | WYPELNIAJ WIELKIMI LITERAMI
2. Pole wyboru zaznaczaj V! lub X

Wypetniaj kolorem czarnym lub niebieskim

Jeden wniosek dotyczy zapytania ¢ dane jednej osoby, dokumentu lub firmy.
Nie dotyczy to wnioskéw o dane statystyczne.

1. Dane wnioskodawcy

Imie i nazwisko

Firma, instytucja
lub organ

(@ Nie wypetniaj, jesli jestes osobgq fizyczng.

Nr identyfikacyjny

(@ Podaj nr PESEL albo REGON. Jesli ich nie masz, podaj serig i nr dokumentu (np. paszportu).

Numer telefonu

(@ Numer nie jest obowigzkowy, ale utatwi kontakt w sprawie wniosku.

Petnomocnik

@ Podaj dane petnomocnika, jesli wnioskujesz za jego pomocq.
Adres do korespondenc;ji

Ulica

Numer domu Numer lokaiu

Kod pocztowy - Miejscowosé

Panistwo

2. Podstawa wnioskowania

[[] Whioskuje o wtasne dane
(D Nie wypetniaj 3. punktu, jesli zaznaczysz te opcje.

[] Whnioskuje w imieniu organu lub instytugji

Sygnatura postepowania

] Mam udokumentowany interes prawny w uzyskaniu danych (np. wyrok)
[] Wnioskuje o dane dla celéw komercyjnych i niekomercyjnych (np. statystyczne)

3. Cel udostepnienia danych

Podaj cel udostepnienia danych lub wskaz interes prawny. Jesli reprezentujesz organ lub instytucje, wskaz podstawe prawng.

Whiosek o udostepnienie danych z centralnej ewidencji kierowcow strona @ 4

* Dotyczy postaci papierowej.




4.

Informacje umozliwiajace wyszukanie danych

Jesli szukasz danych o:
- kierowcy - podaj: imie i nazwisko, adres, nr PESEL, a w przypadku osoby nieposiadajgcej numeru PESEL date urodzenia;
- dokumencie lub jego wiascicielu - podaj: rodzaj dokumentu, serie i nr dokumentu, nr druku.

5. Zakres zadanych danych (peten zakres danych w ewidencji: obywatel.gov.pl/dane-CEK)

Nie zaznaczaj zakresu zqdanych danych, jesli pytasz o wiasne dane. Udostepnimy Ci wszystkie dane.

O 0O Oooogd

Ll

nr PESEL

imie i nazwisko

data i miejsce urodzenia
adres zamieszkania

rodzaj oraz zakres uzyskanego uprawnienia,
ograniczenia dotyczace uprawnienia

data uzyskania uprawnienia
oraz data jego waznosci

nr dokumentu stwierdzajacego uprawnienie
i nazwa organu, ktéry wydat dokument
stwierdzajacy uprawnienie

dane dotyczace zatrzymania dokumentu
stwierdzajgcego uprawnienie oraz jego
zwrdcenia, cofniecia uprawnienia oraz jego
przywrocenia

inne dane {wpisz, jakie sq Ci potrzebne)

0
O

l
Ll
U

dane dotyczace utraty dokumentu stwierdza-
jacego uprawnienie oraz jego odnalezienia

zastosowanie $rodka karnego w postaci zakazu
prowadzenia pojazdow

dane o wykroczeniach lub przestepstwach
stanowigcych naruszenia przepiséw ruchu
drogowego i przypisanych im punktach

zakres i nr zaswiadczenia ADR, o ktérym
mowa w przepisach o przewozie towarow
niebezpiecznych

zakres, nr i data wydania $wiadectwa kwalifi-
kacji zawodowej potwierdzajagcego uzyskanie
kwalifikacji wstepnej oraz potwierdzajacego
ukoriczenie szkolenia okresowego

]
6. Zataczniki
[] dowod optaty
[] dokument lub dokumenty potwierdzajace interes prawny
L] inne dokumenty {wpisz jakie)
7. Podpis wnioskodawcy
Pamietaj, Zze dane nalezy wykorzystac zgodnie z celem zaznaczonym w punkcie 3.
Data - -
@© dd-mm-rrrr
Podpis

Whiosek o udostepnienie danych z centralnej ewidencji kierowcow

Pieczec imienna
i urzedowa* ]

(© Wypetnij, jesli reprezentujesz organ lub instytucje.

strona @

* Dotyczy postaci papierowej.




UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia ma na celu wykonanie upowaznienia ustawowego, okreslonego
w art. 100an ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1260), w brzmieniu jakie nada mu ustawa z dnia 24 lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o
ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z p6ézn. zm.), zwana dalej
,ustawa”, zgodnie z ktérg minister witasciwy do spraw informatyzacji jest obowigzany do
okreslenia, w drodze rozporzadzenia, wzoru wniosku, o ktorym mowa w art. 100ah ust. 4, art.
100ak ust. 2, art. 100al ust. 2 i art. 100am ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym, kierujac si¢ potrzebami usprawnienia procesu udostepniania danych.

Regulacje powielaja te przewidziane w rozporzadzeniu Ministra Cyfryzacji z dnia 20 lipca
2016 r. w sprawie wzoru wniosku o udostepnienie danych z centralnej ewidencji kierowcow (Dz.
U. poz. 1147 i 2129), ale ponowne wydanie rozporzadzenia jest konieczne z uwagi na zmiang
(doprecyzowanie) wytycznych w upowaznieniu ustawowym — wykre§lono z wytycznych postac
wniosku, poniewaz w rozporzadzeniu faktycznie okresla si¢ jeden wzor wniosku, niezaleznie dla

postaci, w jakiej jest sktadany.

Projektowane rozporzadzenie nie podlega procedurze notyfikacji w rozumieniu przepisow
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania

krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004 r. poz. 597).
Przedmiot projektu rozporzadzenia nie jest regulowany prawem Unii Europejskie;j.

Projekt nie wymaga przedstawienia wtasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w
tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia,

konsultacji albo uzgodnienia.



Nazwa projektu

Projekt rozporzadzenia Ministra Cyfryzacji w sprawie wzoru
wniosku o udostepnienie danych z centralnej ewidencji kierowcow

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspolpracujace

Ministerstwo Cyfryzacji

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza

Stanu lub Podsekretarza Stanu

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Data sporzadzenia

Zrédlo:

Upowaznienie ustawowe —
art. 100an ust. 1 ustawy

z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym.

Nr w wykazie prac

Konieczno$§¢ wydania rozporzadzenia ze wzglgdu na zmian¢ wytycznych w upowaznieniu

ustawowym.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Zachowanie tre$ci wydanego juz rozporzadzenia z uwagi na brak wptywu postaci, w jakiej sktadany

jest wniosek, na jego wzor.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegolnosci krajach czlonkowskich

OECD/UE?

Nie dotyczy.

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Minister Cyfryzacji 1 Informacja Minister Cyfryzacji
ogodlnodostepna. | jest organem

prowadzacym
centralng ewidencje
kierowcow.

1) Policja; Okreslenie doktadnej liczby nie | Informacja Organy i podmioty

2) Inspekcja Transportu jest mozliwe. ogolnodostepna. | uprawnione do

Drogowego; nieodplatnego

3) Zandarmeria Wojskowa;
4) Szef Inspektoratu
Wsparcia Sit Zbrojnych;

5) Straz Graniczna;

6) Agencja Bezpieczenstwa
Wewnetrznego oraz
Agencja Wywiadu;

7) Centralne Biuro
Antykorupcyjne;

8) Stuzba Kontrwywiadu
Wojskowego oraz Stuzba
Wywiadu Wojskowego;

9) Szef Biura Ochrony
Rzadu;

10) sady;

11) prokuratura;

pozyskiwania
danych z centralnej
ewidencji pojazdow
na podstawie

art. 100ah ust. 1
ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu
drogowym.




12) starostowie;

13) straze gminne
(miejskie);

14) Szef Krajowego
Centrum Informacji
Kryminalnych;

15) organy Krajowej
Administracji Skarbowej;
16) wojskowi komendanci
uzupetnien;

17) podmiot wydajacy
karty, o ktorym mowa w
ustawie z dnia 29 lipca
2005 r. o systemie
tachografow cyfrowych;
18) minister wlasciwy do
spraw transportu;

19) marszatek
wojewodztwa;

20) wojewodzki osrodek
ruchu drogowego;

21) zaktady ubezpieczen;
22) Ubezpieczeniowy
Fundusz Gwarancyjny;
23) minister wlasciwy do
spraw rodziny;

24) minister wlasciwy do
spraw zabezpieczenia
spotecznego;

25) organ wilasciwy

dtuznika, o ktérym mowa w

art. 2 pkt 9 ustawy z dnia 7

wrzesnia 2007 r. o pomocy

osobom uprawnionym do
alimentow.

Osoby, ktorych dane sg
gromadzone w centralnej
ewidencji kierowcow.

Ok. 20 miIn (liczba
wydanych praw jazdy w
centralnej ewidencji
kierowcow)

centralna
ewidencja
kierowcoOw

Prawo do wiedzy o
danych
przetwarzanych w
centralnej ewidencji
kierowcoOw na
podstawie art.
100ak ust. 1 ustawy
z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o
ruchu drogowym.

Osoby fizyczne, osoby
prawne, jednostki
organizacyjne
nieposiadajgce
osobowosci prawne;.

Okreslenie doktadnej liczby nie
jest mozliwe.

Mozliwos¢
pozyskania z
centralnej ewidencji
kierowcow danych
po wykazaniu
swojego interesu




prawnego na
podstawie art. 100al
ust. 1 ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu

drogowym.
Osoby fizyczne, osoby Okreslenie doktadnej liczby nie | - Mozliwo$¢é
prawne, jednostki Jest mozliwe. pozyskania z
organizacyjne centralnej ewidencji
nieposiadajgce kierowcow danych,
0sobowosci prawne;. uniemozliwiajacych
identyfikacj¢ osoby
na podstawie art.
100am ust. 1

ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu
drogowym.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Nie przewiduje si¢ konsultacji publicznych 1 opiniowania ze wzgledu na zachowanie regulacji
dotychczasowych.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]

z..r) o 1] 2] 3| 4 5 6 7 8 9 | 10 | Eacznie
(0-10)

Dochody 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

panstwa

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

pozostale 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

jednostki

(oddzielnie)

Wydatki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

panstwa

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

pozostate 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

jednostki

(oddzielnie)

Saldo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

ogolem

budzet 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

panstwa

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

pozosta}e 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0




jednostki
(oddzielnie)

Zrédta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje, w | Wejécie w zycie projektowanej regulacji nie bedzie miatlo wplywu na
tym wskazanie zrodet sektor finanséw publicznych, w tym budzet panstwa i budzety jednostek
danych i przyjetych do samorzadu terytorialnego.

obliczen zatozen

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczos$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow
oraz na rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejScia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie
(0-10)
W ujeciu duze 0 0 0 0 0 0 0
pienigznym przedsigbiorstwa
(w mln zt, sektor mikro-, 0 0 0 0 0 0 0
ceny state matych i §rednich
Z...1.) przedsiebiorstw
rodzina, obywatele 0 0 0 0 0 0 0
oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze Nie dotyczy.
niepieni¢znym przedsigbiorstwa
sektor mikro-, Nie dotyczy.
matych i §rednich
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele Nie dotyczy.
oraz gospodarstwa
domowe
Niemierzalne - Nie dotyczy.
Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet Nie dotyczy
danych i '
przyjetych do

obliczen zalozen

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowigzkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

X nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie o tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli o nie
zgodnosci). o nie dotyczy
o zmniejszenie liczby dokumentéw o zwigkszenie liczby dokumentéw
o zmniejszenie liczby procedur o zwigkszenie liczby procedur
o skrocenie czasu na zalatwienie sprawy o wydluzenie czasu na zatatwienie
o inne: sprawy
o inne:




Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich o tak
elektronizaciji. o nie
o nie dotyczy

Komentarz: Nie dotyczy.

9. Wplyw na rynek pracy

Nie dotyczy.

10. Wplyw na pozostale obszary

o $rodowisko o demografia o informatyzacja
naturalne o mienie panstwowe o zdrowie

o sytuacja i
rozwoj
regionalny
o inne:

Omoéwienie wptywu Nie dotyczy.

11.Planowane wykonanie przepiséw aktu prawnego

Od dnia 1 stycznia 2017 r. zapytania o udostepnienie danych z centralnej ewidencji kierowcow
muszg by¢ sktadane na formularzu wniosku zgodnym z niniejszym rozporzadzeniem.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Od dnia 30 pazdziernika 2017 r. zapytania o udostgpnienie danych z centralnej ewidencji kierowcow
muszg by¢ sktadane na formularzu wniosku zgodnym z niniejszym rozporzadzeniem — (miernik: 1 —
zapytanie zgodne z wzorem okreSlonym w rozporzadzeniu, 0 — zapytanie niezgodne z wzorem
okreslonym w rozporzadzeniu).

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrodlowe, badania, analizy itp.)

Nie dotyczy.

07/12rch
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